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1 Einleitung

11 Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - EU-Umgebungslarmrichtlinie,
wurde im Juni 2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die sich mit der Erfassung
von Larmbelastungen und der Erstellung von MaBnahmenplanen befasst. Ziel der Richtlinie
ist es, europaweit auf der Grundlage harmonisierter Larmbelastungs-Kennzahlen (Larm-
indizes) und Berechnungsverfahren fir Immissionen durch Umgebungslarm ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm zu realisieren,
um schadliche Auswirkungen einschlielllich Belastigungen durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Wesentliche Bestandteile der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind:

= Strategische Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm,

" Larmaktionsplane mit kurz-, mittel- und langfristigen MalRknahmen zur Larm-
reduzierung,

] Information Uber die Larmkartierung,
= Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung und
" Ubermittlung der Ergebnisse an die Europaische Kommission.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch
die Einflhrung des Sechsten Teils ’Larmminderungsplanung’ in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) mit den Paragrafen §§ 47 a-f.

. § 47 a — Anwendungsbereich,

. § 47 b — Begriffsbestimmungen,

. § 47 ¢ — Larmkarten,

" § 47 d — Larmaktionsplane,

" § 47 e — Zustandige Behdrden und
. § 47 f — Rechtsverordnungen.

und durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV), als konkretisierende Rechts-
verordnung zu § 47¢ BImSchG, im Mérz 2006.
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1.2 Fristen und Zusténdigkeiten bei der Lairmminderungsplanung

Zustandige Behorde fiir die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten und fir die
Aufstellung von Larmaktionsplanen ist in der Regel die betroffene Kommune. In einigen
Bundeslandern gibt es abweichende Zustandigkeiten, insbesondere fiir die Ausarbeitung der
Strategischen Larmkarten, so auch in Baden-Wirttemberg. Fur alle Hauptverkehrsstraf3en in
Baden Wirttemberg mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr,
aullerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern, hat die Landesanstalt fiir
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg - LUBW die Larmkarten erstellt.
Fir die Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes werden die Larmkarten vom
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ausgearbeitet.

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht (iber Zeitplan und Zusténdigkeiten hinsichtlich
der zu erstellenden Planwerke im Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
bzw. der §§ 47 a-f BImSchG (am Beispiel des Landes Baden-Wirttemberg).

Quelle Larmkarten Zustandigkeit Larmaktions- | Zustandigkeit EU-Umgebungs-
plane larmrichtlinie
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner 30. Juni 2007 Kommunen 18. Juli 2008 Kommunen Artikel 3 Nr. (k),
(1. Stufe) Artikel 7 Abs. 1,
Artikel 8 Abs. 1
> 100.000 Einwohner 30. Juni 2012 Kommunen 18. Juli 2013 Kommunen Artikel 7 Abs. 2,
(2. Stufe) )
Artikel 8 Abs. 2
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr | 30. Juni 2007 LUBW im Auftrag 18. Juli 2008* Kommunen Artikel 3 Nr. (n),
(1. Stufe) des Landes Baden - Artikel 7 Abs. 1,
Wirttemberg Artikel 8 Abs. 1
fur
Ballungsraume 1.
und 2. Stufe
Kommunen
> 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr | 30. Juni 2012 Kommunen ggf. 18. Juli 2013 Kommunen Artikel 3 Nr. (n),
(2. Stufe) landerspezifische Artikel 7 Abs. 2,
sonstige Regelung Artikel 8 Abs. 2
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2007 Eisenbahn- 18. Juli 2008* Kommunen Artikel 3 Nr. (0),
(1. Stufe) Bundesamt, EBA Artikel 7 Abs. 1,
Artikel 8 Abs. 1
> 30.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2012 Eisenbahn- 18. Juli 2013 Kommunen Artikel 7 Abs. 2,
(2. Stufe) Bundesamt, EBA Artikel 8 Abs. 2
GroRflughifen
>50.000 30. Juni 2007 LUBW im Auftrag 18. Juli 2008 Kommunen Artikel 3 Nr. (p),
Bewegungen/Jahr des Landes Baden - Artikel 7 Abs. 1,
Wirttemberg Artikel 8 Abs. 1
Tabelle 1: Zeitplan und Zustandigkeiten hinsichtlich der zu erstellenden Planwerke zur

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie (am Beispiel des Landes

Baden-Wirttemberg)

Bericht-Nr. IBK 08010_ber_dok01_091214

copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de

17

uayayBipueisnz / usysiig



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

* Dieser Termin konnte nicht eingehalten werden, da zum einen die Umsetzung in
nationales Recht und zum anderen die Erstellung der Larmkarten durch LUBW und EBA als
Voraussetzung fur die Erstellung des Larmaktionsplans nicht fristgerecht umgesetzt wurden.

1.3 Bereits erarbeitete und noch zu erarbeitende Planwerke in der Stadt
Offenburg

Die Stadt Offenburg zahlt mit ca. 58.000 Einwohnerinnen und Einwohnern nicht zu den
Ballungsrdumen der 1. und 2. Stufe und befindet sich nicht im unmittelbaren Einwirkungs-
bereich eines Grof¥flughafens im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Insofern sind fiir
die Stadt Offenburg gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie entsprechend der geltenden
Fristen, folgende Planwerke verpflichtend zu erstellen.

Strategische Larmkarten (§ 47c BImSchG)

BinquayO ayiamue|d

" fur die Hauptverkehrsstraen der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
" fur die Hauptverkehrsstrallen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr
" fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Ziige / Jahr
. fur die Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zuge / Jahr

Larmaktionsplan (§ 47d BImSchG)

" fur die Hauptverkehrsstraen der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
. fir die Hauptverkehrsstraen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr
. fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Zuge / Jahr
" fur die Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zige / Jahr

Die folgenden beiden Aufstellungen geben eine Ubersicht (iber die fiir die Stadt Offenburg
bereits vorliegenden und noch zu erarbeitenden Planwerke.
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1.31 Larmkarten fir die Stadt Offenburg
Strategische Zustandigkeit Erstelit Pflicht Freiwillig Frist Stand
Larmkarte fir durch Fassung
Hauptverkehrsstraen | Land LUBW i. A. des X 30.06.2007 17.09.2007
der 1. Stufe Baden - Landes Baden -
> 6 Mio. KFZ/ Jahr Wiirttemberg Wirttemberg
HauptverkehrsstraBen | Stadt Offenburg LUBW X X 30.06.2012 Fassung
der 2. Stufe 17.12.2007
> 3 Mio. KFZ/ Jahr vorgezogen
im Rahmen des Arrondierungsangebots der
LUBW an die Kommunen vorgezogen

3. Fir Stral’en nach Stadt Offenburg X - Fassung
Nr. 1. der Tabelle 23.10.2008
Nr. 2. der Tabelle
und dariber hinaus alle weiteren Straflten A,L,If der Grundlage des DateandE?”S 2ur
Zahldaten vorliegen (nahezu das gesamte '
StralBennetz)

4. Haupteisenbahn- EBA EBA X 30.06.2007 Fassung
strecken der 1. Stufe 06.09.2008
> 60.000 Zige / Jahr

5. Haupteisenbahn- EBA EBA X 30.06.2012 -
strecken der 2. Stufe
> 30.000 Ziige / Jahr

6. Die Schienenwege nach Stadt Offenburg X - Fassung
Nr. 4. der Tabelle 14.11.2008
Nr. 5. der Tabelle

. . Auf der Grundlage des Datenmodells zur
alle sonstigen Schienenwege . ]
Larmberechnung Gesamtfortschreibung
Flachennutzungsplanung freiwillig erstellt.

Tabelle 2: Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmkartierung Stadt Offenburg

Die Auswertung und Analyse der Strategischen Larmkarten Strafe der LUBW, die vom Land
Baden-Wirttemberg in Auftrag gegeben wurden, ergeben, dass das Planwerk hinsichtlich
der zu Grunde gelegten verkehrlichen Eingangsdaten fiir die Stadt Offenburg insbesondere
im Bereich der B3/33 in Teilen nicht plausibel und konsistent ist. Die Abstimmung mit der
Landesstelle fir StraBentechnik, die fir die Eingangsdaten (Verkehrsbelastungen Straf3en)
der Larmkarten Stralle zustandig ist, hat ergeben, dass die von der Stadt Offenburg eigen-
standig ermittelten Daten im innerstadtischen Bereich zum einen aktueller und zum anderen
plausibler sind.

Die Abgabe der Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes zu den Haupteisenbahnstrecken
verzogerte sich mehrmals, so dass die Karten erst mit erheblicher Verspatung zur weiteren
Bearbeitung vorlagen. Darlber hinaus bertcksichtigen die Karten des EBA auftragsgemaf
nur die Rheintalbahn, nicht jedoch die Schwarzwaldbahn; dadurch wird ein unzutreffendes
Bild der Gerauschbelastung vermittelt.
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Um in der Stadt Offenburg eine umfassende und einheitliche Datengrundlage, zur Beur-
teilung der Larmsituation sowohl bei stadtebaulichen Planungen, als auch fur die Larm-
minderungsplanung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie / §§ 47 a-f BImSchG verwenden
zu konnen, hat die Stadt Offenburg flr die gesamte Gemarkung die Larmkarten gemaf §
47¢c BImSchG fir die Larmarten Stral3enverkehr (siehe Nr. 3. der vorstehenden Tabelle) und
Schienenverkehr (siehe Nr. 6. der vorstehenden Tabelle) im eigenen Auftrag
flachendeckend berechnen lassen. Diesen Berechnungen liegen die 'Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Strallen, VBUS’ und die ’'Vorlaufige
Berechnungsmethode an Schienenwegen, VBUSch’ zugrunde.

Somit war es moglich:

" das gesamte Strallennetz der Stadt Offenburg zu berlicksichtigen,
. samtliche Schienenwege zu erfassen,
" von den verspatet vorgelegten Larmkarten des EBA zum Schienenverkehr unab-

hangig zu sein,
" eine hohere Detailscharfe gegenlber der Kartierung der LUBW und des EBA zu
erreichen und

" ein eigenes digitales Simulationsmodell fur Larmberechnungen aufzubauen, das
der Stadt Offenburg fur weitere Berechnungen und Analysen im Zuge der Larm-
aktionsplanung zur Verfigung steht.
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1.3.2

Analog zur Erstellung der Larmkarten nennt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Vorgaben Uber
die Zustandigkeit und das Abgabedatum zur Erstellung des aus den Larmkarten abzul-
eitenden Larmaktionsplans. Die nachfolgende Tabelle stellt die Zustandigkeiten, Fristen und

Larmaktionsplan fiir die Stadt Offenburg

inhaltlichen Aspekte fir den Larmaktionsplan der Stadt Offenburg dar.

Larmaktionsplan fiir Zustandigk | Erstellt durch Pflicht Freiwillig Frist Stand
eit

1. Hauptverkehrsstra3en Stadt Stadt Offenburg | X 31.07.2008* | Teil des
der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ Offenburg LAP nach
/ Jahr Nr. 3.

2. HauptverkehrsstraRen Stadt Stadt Offenburg | X 31.07.2013 Teil des
der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ Offenburg LAP nach
/ Jahr, Nr. 3.

3. die StralRen nach Stadt Offenburg Entwurf
Nr. 1. der Tabelle X Fassung.
Nr. 2. der Tabelle X zur
und daruber hinaus alle weiteren StralRen X Offenlage:
im Gemarkungsgebiet Offenburg (s. 01.07.2009
Kartierung)

4. Haupteisenbahn- Stadt Offenburg Stadt Offenburg | X bis Ist Teil des
strecken der 1. Stufe 31.07.2008* | LAP nach
>60.000 Zuge / Jahr Nr. 6.

5. Haupteisenbahn- Stadt Offenburg Stadt Offenburg | X 31.07.2013 Ist Teil des
strecken der 2. Stufe LAP nach
> 30.000 Zuge / Jahr Nr. 6

6. Die Schienenwege nach Stadt Offenburg | X teilweise X Entwurf
Nr. 4. der Tabelle Fassung.
Nr. 5. der Tabelle zur
alle sonstigen Schienenwege Offenlage:

01.07.2009
Tabelle 3: Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmaktionsplanung Stadt
Offenburg
* Dieser Termin konnte nicht eingehalten werden, da zum einen die

Umsetzung in nationales Recht und zum anderen die Erstellung der Larm-
karten als Voraussetzung fur die Erstellung des Larmaktionsplans nicht frist-

gerecht umgesetzt wurden.

Mit der vorliegenden Ausarbeitung legt die Stadt Offenburg den Larmaktionsplan 2009 nach
Nr. 3 und Nr. 6 fiir den Straen- und Schienenverkehr vor.

Zustandige Behorde flr Erarbeitung des Larmaktionsplans:

Stadt Offenburg

Fachbereich 6 Tiefbau und Verkehr

Wilhelmstralte 12
77652 Offenburg
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14 Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans

Die Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans ergeben sich aus
§ 47d BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Darliber
hinaus gehende formale Anforderungen zum Inhalt eines Larmaktionsplans liegen nicht vor.
Von der Mdglichkeit zum Erlass einer konkretisierenden Rechtsverordnung auf der Grund-
lage des § 47f BImSchG wurde bisher kein Gebrauch gemacht.

Mindestinhalte eines Larmaktionsplans gemaf § 47d BImSchG in Verbindung mit. Anhang V
der EU-Umgebungslarmrichtlinie:

] Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grofdflughafen und anderer Larmquellen, die zu
bertcksichtigen sind,

" Benennung der zustandigen Behdrde,

" Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

= Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

" Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

" Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie

Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

= Protokoll der 6ffentlichen Anhdérungen,
" bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen zur Larmminderung,
" MaRBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fur die ndchsten funf Jahre geplant

haben, einschlieRlich der Mallhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
. langfristige Strategie,

" finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kosten-Wirksamkeits-
Analyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

" geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans,

" in den Aktionsplanen sollten auRerdem Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl
der betroffenen Personen (die sich belastigt fihlen, unter Schlafstdrungen leiden
oder anderweitig beeintrachtigt sind) enthalten sein.
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1.5 Berechnungsverfahren und Larmgrenzwerte

1.51 Berechnungsverfahren

Die EU hat vorlaufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen fest-
gelegt. An den endgultigen Berechnungsverfahren wird noch gearbeitet, sie sind frihestens
2010 zu erwarten. Deutschland hat die in der EU-Umgebungslarmrichtlinie gegebene Mdg-
lichkeit genutzt, seine nationalen Bewertungsverfahren an die Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie anzupassen. Diese sind unter den Bezeichnungen 'Vorlaufige
Berechnungsverfahren von Strallen-, Schienen-, Flug- und Industrielarm' als VBUS,
VBUSCH, VBUI und VBUF veréffentlicht worden. Zur Ermittlung der Anzahl larmbelasteten
Menschen in Wohnungen wurde zudem das 'Vorldufige Berechnungsverfahren zur
Ermittlung der Belastetenzahlen, VBEB' in Deutschland verdéffentlicht.

Die Berechnung des Umgebungslarms gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. § 47c
BImSchG i.V.m. der 34. BImSchV erfolgt somit nach bundeseinheitlichen Berechnungs-
verfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den jeweiligen Larmarten
StraBenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr und Industrie- und Hafenanlagen mit zwei
verschiedenen Larmindizes dargestellt. Der Larmindex LDEN (Tag-Abend-Nacht-Larmindex)
ist ein MaR fir die ganztagige Larmbelastung (24 Stunden). Der Larmindex LNight (Nacht-
larm-Index) beschreibt den Mittelungspegel Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

1.5.2 Geltende nationale Larmgrenzwerte

Ein Bestandteil der Mindestanforderungen flir Aktionsplane besteht darin, alle geltenden
nationalen Larmgrenzwerte (s. Kapitel 1.4) aufzufihren. Die geltenden deutschen Grenz-,
Richt- und Orientierungswerte beruhen auf anderen Ermittlungs- und Berechnungsverfahren
als die in den Strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes LDEN und LNight und
sind deshalb nicht unmittelbar anwendbar.

Da bislang weder auf Bundes- noch auf Landesebene verbindliche Grenzwerte als Auslése-
werte fir die Larmaktionsplanung benannt wurden, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten
MaRnahmen zum Schutz der Gesundheit der Bevdlkerung abgeleitet werden muissen, hat
sich die Stadt Offenburg im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung an folgenden
Empfehlungen des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg orientiert:

Diese sehen folgende Auslésewerte im Hinblick auf die Durchflihrung einer Larmaktions-
planung vor:

. LDEN = 70 dB(A) und
. LNight = 60 dB(A).

Im Einzelfall sind zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte nach deutschem Regelwerk Gber-
schritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungs-
verfahren notwendig. In der nachstehenden Tabelle 4 sind die Larmgrenz-, Larmricht- und
Orientierungswerte aus den aktuell giltigen deutschen Regelwerken tabellarisch aufgefiihrt,
die einen Bezug zur Larmminderungsplanung besitzen.
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Nutzung

Larmvorsorge " .
bei Neubau und Larmsanierung N!._ltzungs- . )
TR T %n bkesr:ehenden bbeslpl';.lran;u:gﬁn lilllnt;‘-lz Genehmigung Stadtebau
Anderung erkehrswegen aulicher Schallschu
Immissions- Sanierungs- Flugverkehr, q Onentierungsrichtwerte fiir
grenzwert fir grenzwerte fir bestehende zivile Am:gs'ﬁgiﬂcgmgﬁ(; Verkehr, Industrie,
Stralle, Schiene Stralle, Schiene Flugplatze g Gewerbe, Freizeit

Beurtellungspegel

Beurteillungspegel

Agquivalente Dauerschall-
pegel Laeg und

Beurtellungspegel

Beurteilungspegel

Tag Nacht Tag Nacht Maximalpegel Lamzx Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [@B(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhausern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 4 70 60 45 35 ) B
Reine Wohngebiete (WR) 59 49 70 60 a0 35 50 40/35
Tag-Schutzzane 1 65
Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49 70 60 Tag-Schutzzone 2 60 55 40 55 45140
jeweils L.,
Mischgebiete (MI) 64 54 72 62 Nacht-Schutzzone: a0 45 60 50/45
55 Lagound
B-mal 57 Lamae
Kerngebiete (MK) 64 54 72 62 60 45 85 55/50
Gewerbegebiete (GE) 69 59 75 65 65 50 65 55/50
6. Allgemeine
Verkehrsldarm- VLarmSchR 97 und Verwaltungsvorschrft zum DIN 18005-1 Beiblatt 1
Quellen schutzverordnung, | RL Sanierung an %ﬁ??;;”\?;ﬁ?ﬁzogzeggg BlmSchG Schallschutz im Stadtebau;
16.BImSchV 1990 Schienenwegen g : (TA Larm) vom Ausgabe 1987-05
26.08.1998

Hinweise: - Die Angaben zu den einzelnen nutzungsabhangigen Einstufungen der Regelwerke sind nicht vollstandig abgebildet
- Die Larmindizes der nationalen Berechnungsvorschriften unterscheiden sich von den Indizes der EU-Umgebungsldrmrichtlinie
- Zweite Angabe der stadtebaulichen Orientierungswerte fiir die Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
- Alle Angaben mit Stand vom 11.06.2008

Tabelle 4:

Larmgrenz-,

Larmricht-

nationalen Regelwerken
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2 Beschreibung des Untersuchungsraums und der Hauptverkehrslarmquellen
21 GroRe, Lage und Gliederung Stadt Offenburg
Offenburg liegt im Rheingraben an der r

Mindung des Kinzigtales, etwa mittig
zwischen Karlsruhe und Freiburg im Breisgau.

Verkehrstechnisch verfigt Offenburg Uber
eine Anbindung an die Autobahn A 5 Frankfurt
- Basel und einen ICE-Bahnhof am
Knotenpunkt der Nord-Siid verlaufenden
Rheintalstrecke mit Bahnlinien, die nach
Westen (Straburg) und nach Osten (Region
Stuttgart, Bodenseeraum, Singen)
weiterfihren. Der internationale Flughafen
Straltburg liegt in ca. 20 km Entfernung.

Offenburg

Villingen-
Offenburg hat ca. 58.000 Einwohner und Schwenningen
Ubernimmt neben Freiburg im Breisgau die
Funktion eines Oberzentrums in der Region
Sidlicher Oberrhein. Offenburg Gbernimmt als
Sitz von Behorden, Bildungs-, Gesundheits-
und Dienstleistungseinrichtungen, aber auch
als Mittelpunkt des regionalen Arbeitsmarktes Mulhouse

wichtige Versorgungsfunktionen.

""" Frai biirg

4

Abbildung 1:  Raumliche Lage Offenburg

Mit 40.000 Beschaftigten, davon tber 34.000 versicherungspflichtig Beschaftigten, in 2.500
Betrieben ist Offenburg das dynamische Wirtschafts- und Handelszentrum seiner Region.
AuRerdem ist die Stadt ein wichtiger Kongress- und Messestandort. Nach der in den Jahren
2003 bis 2008 erfolgten Modernisierung, besitzt die Messe Offenburg-Ortenau insgesamt
rund 23.000 m? iberdachte Ausstellungsflache auf dem 175.000 m? Messe-Areal.

Offenburg ist Standort der Hochschule Offenburg mit 2.400 Studierenden sowie der Uber-
betrieblichen Ausbildungszentren der IHK und der Handwerkskammer, von sechs Transfer-
zentren der Steinbeis-Stiftung des Landes Baden-Wiurttemberg und eines Technologieparks
zur Fdrderung von innovationsorientierten Existenzgriindern und Jungunternehmern.

Das Stadtgebiet Offenburg erstreckt sich tber 78,38 km? und umfasst die Kernstadt,
einschlieBlich der Bereiche Hilboltsweier, Uffhofen, Albersbésch, sowie die 11 weiteren
Stadstteile : Bohlsbach, Buihl, Elgersweier, Fessenbach, Greisheim, Rammersweier, Walters-
weier, Weier, Windschlage, Zell-Weierbach, Zunsweier.
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pG Wlndschlag [

OG - Griesheim q

G - Weier

' 0G - Biihl
T OG - Waltersweier k

OG - Bohlsbach

Abbildung 2: Gemarkung Stadt Offenburg
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Die Flachennutzungen verteilen sich wie folgt:

2.2

Als Hauptlarmquellen sind innerhalb des Stadtgebiets von Offenburg vor allem die Haupt-
eisenbahnstrecken und die Hauptverkehrsstrallen zu berlcksichtigen. Zu den Haupteisen-
bahnstrecken zahlen in erster Linie die Rheintalbahn sowie die Schwarzwaldbahn. Die mal3-
geblichen StralRenverkehrslarmquellen stellen die Autobahn A 5 die B 33, die B 33a und
wesentliche Abschnitte der Bundesstralen B 3 sowie der Landesstra3en L 98 und L 99 dar.
Darlber hinaus sind weitere Kreisstral’en und innerstadtische Stralen fir die anstehende

Gebaude- und Freiflachen

(Offentliche Zwecke, Wohnen, Handel und Wirtschaft):

Gebaude und Freiflachen (Gewerbe, Industrie):
Verkehrsflachen (Stral’en, Wege, Platze):
Bahngelande:

Landwirtschaftsflache:

Wald:

Wasserflachen:

Erholungsflachen:

Sonstige Nutzungsarten:

Stadtgebiet insgesamt:

Beschreibung der Hauptverkehrslarmquellen

Larmaktionsplanung relevant.

Bericht-Nr. IBK 08010_ber_dok01_091214
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K5366 K5305

OE - Waltersweier

Offe®burg Kernstadt OG - Zell - Weier

-
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A
OG - Elgersweier
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Y K5326
q
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Y
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Abbildung 3:  Hauptverkehrslarmquellen, StraRen- und Schienennetz Stadt Offenburg
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221 Beschreibung der Haupteisenbahnstrecken und NE Bahnen

Offenburg liegt an mehreren regional und Uberregional bedeutsamen Schienenwegen.
Hierzu zahlen insbesondere die folgenden internationalen Verbindungsachsen:

. Karlsruhe — Offenburg — Freiburg — Basel,

" StralRburg / Karlsruhe — Offenburg — Konstanz,

Im Bereich des Personenverkehrs stellt der Bahnhof Offenburg einen wichtigen Knotenpunkt
als Umsteigebahnhof und ICE-Halt sowie als Ausgangspunkt flr diverse regional
bedeutsame Verbindungen dar (z.B. Europabahn nach StralRburg, Renchtalbahn nach Bad
Griesbach, Ortenau S-Bahn).

Im Bereich des Guterverkehrs sind in erster Linie die Giterziige auf der Rheintalbahn als
Bestandteil des wichtigen europaischen Guterkorridors zwischen Rotterdam — Kéin — Basel
— Mailand — Genua von Bedeutung.

In der nachfolgenden Abbildung sind die mafRgeblichen Zugzahlen im Bereich der Stadt
Offenburg schematisch dargestellt (siehe Abbildung 4). Die Abbildung gibt die Zugzahlen
aus dem Jahr 2006 fiir die einzelnen Abschnitte in Offenburg differenziert nach den Fahrt-
richtungen, den Beurteilungszeitraumen Tag, Abend und Nacht sowie den Zuggattungen an.

Die Rheintalbahn fiihrt S-formig durch das Stadtgebiet von Offenburg. Der nérdlich gelegene
Abschnitt verlauft bis zum Hauptbahnhof Offenburg nahezu Nord-Siud ausgerichtet. Sudlich
vom Hauptbahnhof Offenburg erfolgt ein Verschwenk in Richtung Osten. Die Strecke
verlauft im abschlieenden Abschnitt im so genannten ’Bahngraben’. Dieser ca. 800 m lange
Abschnitt ist durch eine Troglage gekennzeichnet. Im Anschluss an den 'Bahngraben’ folgt
die Rheintalbahn einer 90° Kurve nach Westen ('Offenburger Kurve’). Im weiteren Verlauf
der Rheintalbahn erfolgt kurz vor Ende der Offenburger Gemarkung ein Verschwenk der
Gleise Richtung Slden, so dass wiederum nahezu eine Nord-Sid Ausrichtung erreicht wird.
Die Zugzahlen der Rheintalbahn auf Hohe des Hauptbahnhofs Offenburg betragen durch-
schnittlich ca. 386 Zlige pro Tag in beide Richtungen (davon ca. 174 Guterziige). Weitere
Zugzahlen sind in der Abbildung 4 dargestellit.

Die Schwarzwaldbahn verlauft von Norden kommenden bis in den Bereich des 'Bahn-
grabens’ parallel zur Rheintalbahn. Vor Erreichen der 'Offenburger Kurve’ fiihrt die Schwarz-
waldbahn separat weiter Richtung Siden. Auf der Schwarzwaldbahn verkehren
durchschnittlich ca. 96 Ziuge pro Tag (davon ca. 10 Giterzlige). Weitere Zugzahlen sind in
der Abbildung 4 dargestellt.
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Larmtechnische Untersuchung
Stadt Offenburg Larmaktionsplanung
Karlsruhe
Tag |Abend
ICE 16 6
EC/IC 4 2
RE 13 5
NV 5 2
Giterzug | 40 13
0SB 22 7 Tag [Abend| Nacht
ICE 16 6 2
EC/IC 4 2 3
RE 13 5 4
NV 5 2 0
Glterzug | 40 13 29
0SB 22 7 5
Tag |Abend| Nacht
ICE 16 6 2
EC/IC 4 1 2
RE 34 1 6
Giterzug | 42 14 31 Tag |Abend| Nacht
0sB 16 | 6 2 @ ICE G 2
% EC/C 4 1 D)
2 RE 3% | 1| 6
R T e % Giiterzug [ 42 | 14 31
EC/IC 3 1 2
RE 22 7 4
Guterzug | 40 13

Apend Tag |Abend| Nacht
ICE 16 6 2 X ! ICE 1 ) 0
o EC/IC 3 1 2 %‘ o» RE 12 4 2
RI? 22 7 4 © Glterzug | 2 1 2
Guterzug | 40 13 29 \ 0SB 16 6 2
o)
N
Q
& o W
& Q
o Abend 3\ 2
ICE 1 0 0 Z, 2%
. RE 12 4 2 2 <.
Erelblurg Glterzug | 2 1 2 % ©
d56 0SB 16 | 6 | 2 %c
Konstanz
N
indicikai Geschwindig-
Geschwindigkeiten aufseg)"r‘(ts (km/h) aitar Zahl der Zugfahrten
ICE |EC/C| RE | Nv [=U€| osp | innerorts
zug (km/h) Tag/Abend/Nacht
Rheintalbahn-Sud | 160 | 160 | 140 120
Schwarzwaldbahn 140 | 140 100 [ 120 alle
Bahngraben 80 | 80 | 80 80 80 80 Anlage 2.1
Rheintalbahn-Nord | 250 | 200 | 140 | 120 120 120
DR. BRENNER
Q:\Offenburg\Larmaktionsplanung_1198\DesignenAnl_02-1.des INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Auftrags-Nr.:  199D119808 Beratende Ingenieure VBI fiir Verkehrs- und StraBenwesen Dresden
Bearbeiter:  Hunger
Datum: 11/2008

Abbildung 4:  Eisenbahnstrecken und Zugzahlen, Dr. Brenner Ingenieure, 11/2008
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222 Beschreibung des iibergeordneten StraBenverkehrsnetzes und der
HauptverkehrsstraRen

Die Stadt Offenburg liegt am Kreuzungspunkt der bestehenden Nord-Stid-Achse des Rhein-
tals und der Ost-West-Achse Schwarzwald / Kinzigtal — Kehl / Stral3burg. Als Ubergeordnete,
klassifizierte Stra3en sind zu nennen:

. A 5 Autobahn Basel-Karlsruhe mit der Anschlussstelle Offenburg. Die A 5 dient
hauptsachlich dem Fernverkehr, verlauft auf Offenburger Gemarkung in Nord-Sud-
Richtung und tangiert Offenburg im Westen. Sie weist einen Abstand von mindes-
tens 300 m zur Wohnbebauung auf

. B 3 von Lahr uber Niederschopfheim (Ortslage tangierend), Hofweier (Umgehung
realisiert), Offenburg, Bohlsbach (Ortslage tangierend), Windschlag (Ortslage
tangierend) und weiter nach Appenweier

" B 33 von Hausach im Kinzigtal Uber Offenburg, Biihl und Griesheim weiter zur B
28. Die Bundesstraften B 3 und B 33 dienen hauptsachlich dem Uberregionalen
Verkehr und verlaufen auf Offenburger Gemarkung Uberwiegend in Nord-Sid-
Richtung. Die B 3 verbindet Offenburg mit Lahr und Appenweier, die B 33 mit dem
Kinzigtal und Kehl. Die BundesstraBen B 3 und B 33 verlaufen zwischen dem
Freiburger Platz in Offenburg und Elgersweier gemeinsam

" B 33a Verbindung von der B3/33. Die BundesstraRe B33a dient hauptsachlich dem
Uberregionalen Verkehr und verbindet den Autobahnanschluss Offenburg mit
Offenburg und mit der B3 und B33

. L 98 von der Autobahnanschlussstelle Offenburg weiter nach Kehl / StralRburg; im
weiteren Verlauf der L 98 nach Westen wurde die Pierre-Pflimlin-Bricke als
zusatzliche Rheinbrucke sudlich von StralRburg zwischenzeitlich realisiert

" L 99 verbindet Offenburg mit Schutterwald und Ortenberg. Von Schutterwald
kommend verlauft sie Uber die Schutterwalder Stralle, Hauptstralie, Grabenallee
und Ortenberger Strafle. Die Landesstral’e L 99 dient hauptsachlich dem Uberort-
lichen Verkehr

] K 5324 von der B 36 Uber Hesselhurst, Weier, Bihl, Bohlsbach und Ebersweier
nach Durbach (dort in die K 5369 miindend)

" K 5326 von Oberschopfheim tber Diersburg, Zunsweier, Ortenberg, Fessenbach,
Zell-Weierbach nach Rammersweier. Sie stellt die Verbindung zwischen den Ort-
schaften der Vorbergzone her

" K 5330 von Altenheim nach Schutterwald (dort in die L 99 mindend)

" K 5331 von Offenburg uUber Elgersweier Richtung Zunsweier (Anschluss an K
5326)

" K 5369 von Offenburg Gber Rammersweier und Durbach weiter nach Bottenau /
Oberkirch
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Hauptverkehrsstralen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StralBen, die als
Bundes- oder LandesstralBe klassifiziert sind und ein jahrliches Verkehrsaufkommen von
Uber sechs Millionen Kraftfahrzeugen (ca. 16.400 Kfz/24h) (1. Stufe) und von {ber drei
Millionen Kraftfahrzeugen (ca. 8.400 Kfz/24h) (2. Stufe) aufweisen.

Folgende StralRen auf Offenburger Gemarkung sind nach dieser Festlegung, zumindest
abschnittsweise Hauptverkehrsstraflen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie:

" A5
" B3
. B 33
" B 33a
" L 99

Neben den oben genannten klassifizierten StraRen weisen einige Kreis- und Gemeinde-
strallen ebenso hohe Verkehrsbelastungen (in der Regel geringer als 16.400 Kfz/24h und
z.T. geringer als 8.200 Kfz/24h) auf und werden in der Bevolkerung als ‘'laut'
wahrgenommen. Hierbei handelt es sich fast ausschlieBlich um Hauptverkehrs- und
HauptsammelstralBen.

Da die Stadt Offenburg eine eigene Larmkartierung auf der Grundlage der Daten des Ver-
kehrsmodells zum Flachennutzungsplan durchgefiihrt hat, wurden nicht nur fur die
Hauptverkehrsstralien gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie strategische Larmkarten erstellt,
sondern nahezu fiir das gesamte Strallennetz der Stadt Offenburg.

Die folgende Abbildung 5 zeigt die StralRen, die in die Larmberechnungen nach der VBUS
einbezogen wurden und fiir die Larmkarten erstellt wurden.
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3 Ergebnisse der Larmkartierung Offenburg

Fir die Stadt Offenburg liegen wie in Kapitel 1.3.1 bereits ausgefihrt, Ergebnisse aus unter-
schiedlichen Larmkartierungen vor.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der fur Offenburg vorliegenden Larmkartierungen in
nachstehender Reihenfolge zusammenfassend dargestellt:

= Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW),

" Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA),

" Larmkartierung der Stadt Offenburg.

Die Berechnung des Umgebungslarms aller drei Larmkartierungen erfolgt nach bundesein-
heitlichen Berechnungsverfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den
Larmarten StraBenverkehr und Schienenverkehr mit jeweils zwei verschiedenen
Larmindizes dargestellt. Der Larmindex LDEN (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist ein Mal fiir
die ganztagige Larmbelastung (24 Stunden). Der Larmindex LNight (Nachtlarm-Index)
beschreibt den Mittelungspegel Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

31 Larmkartierung der Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg

Die Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW)
hat die Aufgabe, fir das Land Baden-Wirttemberg die Hauptverkehrsstrallen mit tber
6 Mio. Kfz/Jahr bzw. 16.400 Kfz/Tag auferhalb der Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, den Flughafen Stuttgart und die nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken
(NE-Bahnen) auBerhalb der Ballungsraume zu kartieren. Fur Offenburg wurden gemaf
diesem Auftrag seitens der LUBW die Hauptverkehrsstraflien der 1. Stufe kartiert.

Die mafRgebliche Berechnungsvorschrift hierfir ist die ‘Vorlaufige Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)* vom 10.05.2006. Das Berechnungsverfahren fur
den StralRenverkehrslarm berlcksichtigt neben der Verkehrsstarke und dem Schwerver-
kehrsanteil in den unterschiedlichen Zeitbereichen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die
StralBenoberflachen sowie Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg. Die Larmkarten
wurden in einem regelmafigen Gitter von 10 m Rasterweite fir eine Immissionshohe in 4 m
Hohe uber dem Gelande berechnet.

Das Berechnungsgebiet entlang der Hauptverkehrsstralen wurde so gewahlt, dass die
niedrigsten von der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderten Larmpegel LDEN = 55 dB(A)
und LNight = 50 dB(A) erfasst werden. Geringere Larmpegel sind gemalt EU-Umgebungs-
[&rmrichtlinie fir die Larmaktionsplanung nicht relevant.
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Folgende Larmkarten liegen fir die Stadt Offenburg vor (Erstellungsdatum: 17.09.2007):

" Larmindex LDEN: 7413-NO, 7413-S0O, 7413-SW, 7513-NO, 7513-NW, 7513-SO
" Larmindex LNight:7413-NO, 7413-SO, 7413-SW, 7513-NO, 7513-NW, 7513-SO

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefiigt (siehe Anlage 14.1) und sind
auch uber das Internet unter http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de abrufbar.

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sieht die
EU-Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angabe Uber die Belastungen vor. Diese
Berechnungen werden auf der Grundlage der bundesweit einheitlich vorgegeben
‘Vorlaufigen  Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)' durchgefiihrt Die Belastungsanalyse bezieht sich auf die in Stufe 1
der Umgebungslarmkartierung kartierten Larmquellen und gibt Auskunft Gber:

] Anzahl der larmbelasteten Einwohner
] Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
" die GroRe der larmbelasteten Flache (Grofke der larmbelasteten Gemeindeflache

fur die 24-stindige Larmbelastung LDEN bezogen auf die kartierten Larmquellen).

" die Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude (Gebaude, die
nach der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) als Schul- bzw. Krankenhaus-
gebaude gekennzeichnet sind)

LDEN LNight

Pegelbereich [dB] Belastete Pegelbereich [dB] | Belastete
[Einwohner] [Einwohner]

- - (45 <LNight = 50) | -

- - 50 <LNight = 55 1.284
55 <LDEN =60 2.506 55 < LNight = 60 391
60 <LDEN =65 800 60 < LNight = 65 178
65 <LDEN =70 313 65 < LNight =70 12
70 <LDEN =75 154 LNight > 70 0

LDEN > 75 4 - -

Quelle: Auszug aus 'Ermittlung der Larmbelastung durch Umgebungslarm gemaf der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm - VBEB', Baden Wirttemberg, Hauptverkehrsstralen, larmbelastete
Einwohner, LUBW 09.01.2008

Tabelle 5: Belastetenzahlen durch StraRenverkehrslarm an den HauptverkehrsstralRen
mit Uber 6 Mio. Kfz/Jahr in Offenburg, Larmstatistk LUBW, Stand
09.01.2008
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55 <LDEN =60 15,4 1.196 2 0
60 <LDEN =65 382

65 <LDEN =70 4,9 149 0 0
70 <LDEN =75 74

LDEN > 75 1,4 2 0 0

Quelle: Auszug aus 'Ermittlung der Larmbelastung durch Umgebungslarm gemaf der
'Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm - VBEB', Baden Wirttemberg, Hauptverkehrsstralen, larmbelastete
Wohnungen, larmbelastete Flache, Schulgebaude und Krankenhausgebaude LUBW
09.01.2008

Tabelle 6: Belastetenzahlen (larmbelastete Wohnungen, larmbelastete Flache,
Schulgebdude und Krankenhausgebaude) durch StralRenverkehrslarm
LDEN an den Hauptverkehrsstrallen mit Gber 6 Mio. Kfz/Jahr in Offenburg,
Larmstatistik LUBW, Stand 09.01.2008

50 <LNight = 55 613
55 < LNight = 60 187
60 < LNight = 65 85
65 < LNight = 70 6
LNight > 70 0

Quelle: Auszug aus 'Ermittlung der Larmbelastung durch Umgebungslarm gemaf der
'Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm - VBEB', Baden Wiirttemberg, Hauptverkehrsstral3en, larmbelastete
Wohnungen LUBW 09.01.2008

Tabelle 7: Belastetenzahlen (larmbelastete Wohnungen) durch Stralenverkehrslarm
LNight an den Hauptverkehrsstrallen mit Uber 6 Mio. Kfz/Jahr in Offenburg,
Larmstatistik LUBW, Stand 09.01.2008
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3.2 Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamt

Zustandige Behorde fir die Erstellung der Larmkarten entlang des Streckennetzes der
Eisenbahnen des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Die Erstellung der
Larmkarten der Stufe 1 erfolgte fiir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als 60.000 Zugen / Jahr bzw. von mehr als 160 Zigen / Tag.

Die maRgebliche Berechnungsvorschrift hierfiir ist die ‘Vorlaufige Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)* vom 10.05.2006. Die wesentlichen
Unterschiede zur ‘Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen’
(Schall 03), die das nationale Berechnungsverfahren darstellt, sind:

] der Schienenbonus entfallt,

" fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr (Geschwindigkeiten >200 km/h) wird eine
zuséatzliche Gerduschquelle in 4,5 m Uber Schienenoberkante in Ansatz gebracht,

" auf dem Schallausbreitungsweg werden alle Hindernisse hinsichtlich ihrer
abschirmenden Wirkung sowie an schallharten Wanden auftretende Reflexionen
(1. Reflexion) berlcksichtigt,

" die Fahrbahnarten Schotterbett — Holzschwelle und Schotterbett — Betonschwelle
werden jeweils mit einem Fahrbahnkorrekturwert von 2 dB in Ansatz gebracht.

Seit 30.06.2008 stehen deutschlandweit die Larmkarten entlang der
Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 1. Stufe zur Verfligung. Die Kartierung erfolgte auf
Grundlage der Fahrplanauswertung von 2006. Die Larmkarten fir Abschnitte, fir die sich
60.000 Zuge/Jahr in der Summation der Verkehrsbelegungen unmittelbar nebeneinander
verlaufender Strecken ergeben, wurden im Herbst 2008 erganzt. Damit wurden die
Larmkarten mit einer deutlichen Verzdgerung gegenliber den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie verdffentlicht. Eine Bereitstellung der digitalen Eingangs- und
Ergebnisdaten ist bis zum heutigen Zeitpunkt nicht realisiert.

Die Stufe 2 der Larmkartierung ist spatestens bis zum 30. Juni 2012 fiir die Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen / Jahr zu erstellen.

Folgende Kartenblatter liegen fiir die Stadt Offenburg vor (Erstellungsdatum: 06.09.2008):

= Larmindex LDEN: DTK 25 Blatt z2_77_17
. Larmindex LDEN: DTK 25 Blatt z2_76_17
. Larmindex LDEN: DTK 25 Blatt z2_76_18
" Larmindex LNight: DTK 25 Blatt z2_77_17,
= Larmindex LNight: DTK 25 Blatt z2_76_17
. Larmindex LNight DTK 25 Blatt z2_76_18

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefligt (sieche Anlage 14.2) und im
Internet unter http:/laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de Kartenservice abrufbar.
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Die 'Larmstatistik' der Deutschen Bahn enthalt Angaben Uber:

" Anzahl der larmbelasteten Einwohner
" Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
" die GroRe der larmbelasteten Flache (Grofe der larmbelasteten Gemeindeflache

fur die 24-stiindige Larmbelastung LDEN bezogen auf die kartierten Larmquellen).

die Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude (Gebaude, die
nach der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) als Schul- bzw. Krankenhaus-
gebaude gekennzeichnet sind)

Die Statistischen Angaben zu Larmbelasteten fur die Stadt Offenburg stellen sich wie folgt
dar:

- - (45 <LNight = 50) 12.860

- - 50 <LNight = 55 5.890

55 <LDEN = 60 7.150 55 < LNight = 60 2.310

60 <LDEN =65 2.910 60 < LNight = 65 770

65 <LDEN =70 920 65 < LNight = 70 410

70 <LDEN =75 450 LNight > 70 410

LDEN > 75 480 - -

Quelle: Larmstatistik, Eisenbahn-Bundesamt, Stand 2008, Zahl der von Umgebungslarm
in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemalt VBEB) - Schienenlarm der Eisen-
bahnen des Bundes (gerundet auf die nachste Zehnerstelle)

Tabelle 8:

Belastetenzahlen (larmbelastete Einwohner) durch Schienenlarm an den
Haupteisenbahnstrecken in Offenburg, Larmstatistik EBA Stand 09/2008

LDEN >55 13,0 5.401 51 3
LDEN >65 3,1 839 13 0
LDEN >75 1,2 218 2 0

Quelle: Larmstatistik, Eisenbahn-Bundesamt, Stand 2008, Von Umgebungslarm belastete
Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Tabelle 9: Belastetenzahlen (larmbelastete Wohnungen, larmbelastete Flache, Schul-
gebaude und Krankenhausgebaude) durch Schienenlarm LDEN an den

Haupteisenbahnstrecken in Offenburg, Larmstatistik EBA Stand 09/2008
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3.3 Larmkartierung der Stadt Offenburg

In Bezug auf die Datengrundlage zur eigenen Berechnung der Strategischen Larmkarten
nach EU-Umgebungslarmrichtlinie, konnte die Stadt Offenburg auf ein bereits vorhandenes
'digitales Modell' mit sédmtlichen Iarmrelevanten topografischen Eingangsdaten (Gebaude-
und Gelandehdhen, Bricken, Larmschutzwande, Gelandeformen, etc.) zurickgreifen, das
im Zuge der Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplans der
Verwaltungsgemeinschaft Offenburg im Jahr 2007/2008 zur flachendeckenden Berechnung
von Larmkarten flir den StralBenverkehr und den Schienenverkehr nach nationalem
Regelwerk erarbeitet wurde.

Dieses Datenmodell ist gegenuber den Datenmodellen, die durch die LUBW und das EBA
verwendet wurden, wesentlich umfassender und hat eine gréRere Detailscharfe. So berlick-
sichtigt die Kartierung zum Schienenverkehrslarm der Stadt Offenburg im Vergleich zur
Kartierung des EBA

= prazisere Héhendaten zu relevanten topographische Begebenheiten innerhalb von
Offenburg (Bsp. Bahngraben) sowie

" weitere  gesamtstadtisch  schalltechnisch  relevante  Streckenabschnitte
(Schwarzwaldbahn).

Im Hinblick auf die Kartierung des StralRenverkehrs hat der Datenbestand der Stadt Offen-
burg gegeniiber dem durch die LUBW verwendeten Datenbestand folgende Vorteile:

" es werden gesamtstadtisch alle relevanten StralRen in Offenburg abgebildet,

= die Daten sind detaillierter, als diejenige, die in die Berechnungen der LUBW
eingeflossen sind,

" das Modell enthalt aktuellere Verkehrszahlen (Flachennutzungsplan: DTV-Zahlen
aus dem Jahr 2006; Karten der LUBW: DTV-Zahlen aus dem Jahr 2005). Eine ver-
gleichende Abschatzung ergab, dass die Eingangswerte der LUBW fiir die meisten
Strallen etwas niedriger liegen als die Verkehrsumlegung des Flachennutzungs-
plans. Zudem wurde die deutlich zu niedrige Verkehrsbelastung im Bereich der
B3/33 an die Realitat angepasst.

Die im Auftrag der Stadt Offenburg erstellte Larmkartierung fiir den Schienenverkehr und
den StralBenverkehr stellen deshalb auch die mafRgebliche Grundlage flr die Erarbeitung
des Larmaktionsplans 2009 der Stadt Offenburg dar.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen des StralRenverkehrslarms und des Schienenverkehrs-
larms erfolgte durch die Uberlagerung der Larmkarten und der im Geoinformationssystem
der Stadt Offenburg hinterlegten Gebaudedaten in Verbindung mit dem Einwohnermelde-
register.
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3.31 Schienenverkehrslarm

Den Berechnungen werden die aktuellen Zugzahlen aus dem Jahr 2006 zugrunde gelegt.
Die Zugzahlen fiir die Zeit zwischen 6.00 bis 22.00 Uhr werden Uber die Dauer von 16
Stunden gemittelt und als gleiche stlindliche Belastung flr die Zeitbereiche Tag (06.00 —
18.00 Uhr) und Abend (18.00 — 22.00) angenommen.

Fir die Stadt Offenburg wurden die folgenden Larmkarten berechnet, die in den Anlagen
(siehe Anlage 14.3) diesem Bericht beiliegen:

" Larmkarte Schienenverkehr Larmindex LDEN: 14.3.3
" Larmkarte Schienenverkehr Larmindex LNight: 14.3.4

Die Karten zeigen, dass in der Stadt Offenburg der Schienenverkehr die problematischste
Larmquelle darstellt. Die Gerauscheinwirkungen entlang der Schienenwege betreffen weite
Teile der Stadt Offenburg, insbesondere die Bereiche entlang der Rheintalbahn. Der
Schienenverkehrslarm stellt insbesondere in der Nacht eine Belastung flir eine grofle Zahl
von Einwohnern der Stadt Offenburg dar.

Die Ergebnisse der Larmkartierung weisen fiir den Larmindex LDEN grofe Bereiche der
Stadt Offenburg mit Gerauschbelastungen von uber 65 dB(A) aus. Davon sind auch Wohn-
bereiche betroffen. Ein bis zu 1.000 m breiter Streifen mit Gerduschbelastung in Héhe von
bis zu 55 dB(A) erstreckt sich beidseits der Rheintalstrecke, so dass weite Teile der Stadt
Offenburg hiervon betroffen sind.

Anhand der Kartierungsergebnisse fur den Larmindex LNight ist zu erkennen, dass auch
nachts weite Teile der Stadt Offenburg durch Schienenverkehrslarm belastet sind.
Gerauschbelastungen von bis zu 55 dB(A) treten in bis zu ca. 400 m Distanz zur Gleisachse
beidseits der Rheintalstrecke auf. Ein deutlich grof3erer Bereich des Stadtgebiets ist von
Gerauscheinwirkungen bis zu 50 dB(A) beaufschlagt. Die hiervon betroffenen Areale
erstrecken sich links und rechts der Trasse in einem Abstand von bis zu ca. 800 m zur
Gleisachse.

Fir die von der Stadt Offenburg in Anlehnung an die Empfehlung des Umweltministeriums
Baden-Wirttemberg definierten Auslosewerte zur Aufstellung eines Larmaktionsplans von
LDEN = 70 dB(A) und LNight = 60 dB(A) werden anhand der Larmkartierung der Stadt
Offenburg die folgende Zahl von Belasteten abgeschatzt. Fir den LDEN = 70 dB(A) werden
ca. 1.050 Larmbelastete (Wohnnutzung) ermittelt. Unter Berlcksichtigung der belasteten
Beschaftigten sowie Schiiler ergeben sich fir den LDEN insgesamt ca. 3.040 Belastete. Fir
den LNight = 60 dB(A) werden insgesamt ca. 1.750 Larmbelastete (Wohnnutzung) abge-
schatzt.
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3.3.2 StraBenverkehrslarm

Die Basis fiir die Berechnung des StralRenverkehrslarms ist eine Verkehrsanalyse mit dem
Bezugsjahr 2006, die zum einen auf Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2006 und zum
anderen auf Ergebnissen aus Verkehrsumlegungen des Verkehrsmodells der Stadt
Offenburg beruhen. Diese Datengrundlagen wurden im Rahmen der Gesamtfortschreibung
des Flachennutzungsplans der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg erarbeitet und fiir LArm-
berechnungen zum Flachennutzungsplan herangezogen.

Die Angaben zum DTV sowie die Schwerverkehrsanteile wurden nach den Vorgaben der
VBUS auf die relevanten Zeitabschnitte verteilt.

Fir die Stadt Offenburg wurden die folgenden Larmkarten berechnet, die in den Anlagen
diesem Bericht beiliegen:

" Larmkarte StraRenverkehr Larmindex LDEN: Anlage 14.3.1
" Larmkarte StralRenverkehr Larmindex LNight: Anlage 14.3.2

Die flachendeckende Kartierung des StralRenverkehrslarms fiir Offenburg zeigt, dass weite
Teile des Stadtgebiets durch Gerauscheinwirkungen des StralBenverkehrs belastet sind. Fir
die beiden Larmindizes ergibt sich folgendes Bild:

Die Larmkarte fir den Larmindex LDEN zeigt, dass die Hauptlarmquelle die Autobahn A 5
ist. Westlich der Autobahn A 5 befinden sich einzelne Gebaude innerhalb der Pegelbander
von >65dB(A). Allerdings finden sich 6stlich der Autobahn A5 innerhalb dieser
Larmkonturen diverse Wohnnutzungen, dies betrifft vor allem die Ortsteile 'Griesheim’,
‘Weier, 'Waltersweiser und ’Albersbdsch’. Aber auch an weiteren Hauptverkehrsstralen
treten erhebliche Gerauschbelastungen von iber 65 dB(A) auf. Hiervon sind unter anderem
die Bundsstrafien B 3, B 33 /B 3, B 33 und B 33a betroffen. Darliber hinaus treten entlang
weiterer StralRenabschnitte erhebliche Gerduschbelastungen auf, die deutlich ausgepragte
Pegelbander von mehr als 65 dB(A) aufweisen (Bsp. Sidring, Freiburger Strale,
Ortsverbindungsstrafien). Schutzwirdige Nutzungen innerhalb von Gerauschbelastungen
unterhalb von 45 dB(A) beschranken sich wahrenddessen beim LDEN auf wenige
Ortsrandbereiche ('Zell-Weierbach’, 'Fessenbach’ und 'Zunsweier’).

Auch wahrend der Nacht stellt die Gerauschbelastung der Autobahn A5 die
Hauptlarmquelle dar. Innerhalb der bestehenden Ortslagen (‘Griesheim’, ‘Weier),
‘Waltersweier’ und ’Albersbosch’) ostlich der Autobahn A5 sind diverse schutzwirdige
Nutzungen von Gerduschbelastungen LNight> 55 dB(A) betroffen. Auch entlang der
weiteren Hauptverkehrsstrallen, wie zum Beispiel der BundesstralBen in Offenburg,
Freiburger Straf’e, Sidring treten fir den LNight Pegel Belastungen von uber 55 dB(A)
innerhalb bebauter Bereiche auf. Fur abseits der Hauptverkehrsstraflen gelegene Bereiche
sowie die Ortsrandbereiche werden Larmbelastungen unterhalb von 35 dB(A) kartiert. Dies
betrifft zum Beispiel die 6stlichsten und sudlichsten Auslaufer der Stadt Offenburg ('Zell-
Weierbach’, ’Fessenbach’ und 'Zunsweier’).
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Fir die von der Stadt Offenburg definierten Auslosewerte zur Aufstellung eines Larm-
aktionsplans von LDEN = 70 dB(A) und LNight = 60 dB(A) werden anhand der Larm-
kartierung der Stadt Offenburg zum StralRenverkehrslarm die folgende Zahl von Belasteten
abgeschatzt. Fir den LDEN = 70 dB(A) werden ca. 2.945 Larmbelastete (Einwohner)
ermittelt. Unter Berlicksichtigung der belasteten Beschaftigten sowie Schiler ergeben sich
fur den LDEN insgesamt ca. 4.555 Belastete. Fur den LNight = 60 dB(A) werden insgesamt
ca. 4.095 Larmbelastete (Einwohner) abgeschatzt.

34 Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten

3.5 Larmkartierung HauptverkehrsstraBen Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen
und Naturschutz Baden-Wiirttemberg

Die Kartierung der LUBW entspricht nicht vollumfanglich den Anforderungen an eine
gesamtstadtische Kartierung aller relevanten Verkehrslarmquellen. Insbesondere die
geringe Zahl der bericksichtigten Stralenabschnitte ist fiir eine gesamtstadtische und
integrierte Larmaktionsplanung nicht ausreichend. Plausibilitdtspriifungen hinsichtlich der
verwendeten Verkehrszahlen haben Defizite erkennen lassen.

3.51 Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken Eisenbahn-Bundesamt

Die Larmkartierung des EBA zu den Haupteisenbahnstrecken wurde mit erheblicher zeit-
licher Verzogerung und lediglich schrittweise zur Verfigung gestellt. Weiterhin beinhalten
die Larmkarten nach Auffassung der Stadt Offenburg Abschnitte, flir die prazisere Daten-
grundlagen zur Verfigung stehen, so dass die Ergebnisse der Larmkarten fir die weitere
Bearbeitung im Rahmen der Larmminderungsplanung als zu ungenau eingestuft werden.
Aus diesem Grund werden dem Larmaktionsplan 2009 die Larmkarten der Stadt Offenburg
zugrunde gelegt.

3.5.2 Larmkartierung Stadt Offenburg

Die Ergebnisse der Larmkartierung sowie die Auswertungen zur Larmbelastung der Stadt
Offenburg liefern nach Einschatzung der Stadt Offenburg eine detaillierte und belastbare
Basis flr die weiteren Analysen im Rahmen der Larmaktionsplanung.

Aufgrund der aktuellen Larmbelastung fiir die Wohnbereiche entlang der Rheintalbahn
besteht hier der dringendste Handlungsbedarf im Rahmen der Larmaktionsplanung. Die
Kartierungsergebnisse bestatigen die vorliegenden Erkenntnisse ber die bereits heute sehr
hohen Larmbelastungen, die teilweise im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegen und
hoher als die Belastungen durch den Stralenverkehr sind.
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LDEN = 70 dB(A) | 930 1.050

LNight = 60 dB(A) | 1.590 1.750

Tabelle 10: Vergleich Ergebnisse der Larmstatistiken zur Anzahl der Larmbelastete zum
Schienenverkehr der Larmkartierung EBA und der Larmkartierung Stadt
Offenburg

Die Belastetenzahlen zum Schienenverkehrslarm nach der Larmkartierung des EBA und
nach der Larmkartierung der Stadt Offenburg stimmen bei tendenziell etwas héheren Zahlen
bei der Kartierung Offenburg weitgehend Uberein.

LDEN =70 dB(A) | 158 2.945
LNight = 60 dB(A) | 190 4.095
Tabelle 11: Vergleich Ergebnisse der Larmstatistiken zur Anzahl der Larmbelasteten
zum Straldenverkehr aus Larmkartierung LUBW und Larmkartierung Stadt
Offenburg

Die deutlich héheren Belastetenzahlen des StralRenverkehrslarms nach der Larmkartierung
der Stadt Offenburg liegen darin begriindet, dass nicht nur die Hauptverkehrsstrallen der
1. Stufe (Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 16.400 KFZ / Tag) beriicksichtigt wurden.
Bei der Kartierung Offenburg wurden samtliche StralRen im Stadtgebiet berlcksichtigt, mit
der Folge, dass auch alle Belasteten des StralRenverkehrslarms ermittelt wurden. Diese
Belasteten befinden sich, wie die Zahlen belegen, in weiten Teilen nicht nur an den
klassifizierten HauptverkehrsstralRen, sondern an einer Vielzahl weiterer Straf3en.
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4 Vorgehensweise Larmaktionsplanung Offenburg 2009

Die Stadt Offenburg ermittelt im Zuge ihrer Kartierung eine hohe Zahl an Larmbelasteten.
Die vorliegenden Ergebnisse der Larmkartierungen, die durch die Stadt Offenburg, durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Natur-
schutz (LUBW) erstellt wurden, dokumentieren und bestatigen die kritischen Bereiche ein-
deutig. Um die Vielzahl der identifizierten Bereiche mit Handlungsbedarf im Zuge der Larm-
aktionsplanung bearbeiten zu kénnen, wird auf Basis der vorliegenden detaillierten Erkennt-
nisse zur Verkehrslarmsituation ein mehrstufiges Vorgehen gewahlt.

FUr den Larmaktionsplan 2009 stehen die Bereiche im Fokus

" fur die nach § 47d BImSchG die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen der
1. Stufe besteht und

" die der hochsten Larmbelastung ausgesetzt sind und die die héchsten Belasteten-
zahlen aufweisen.

In den spateren Stufen der Larmaktionsplanung werden auch die Bereiche mit geringeren
Gerauschbelastungen und niedrigeren Belastetenzahlen bearbeitet.

Das nachfolgende Ablaufschema skizziert die einzelnen Arbeitsschritte der Larmaktions-
planung, die in den nachfolgenden Kapiteln 5 bis 12 beschrieben werden.

1 Identifikation der Aktionsbereiche mittels ’Auslosewert’

Schienenverkehrslarm LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
StraBenverkehrslarm LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)

Ergebnis: 28 Aktionsbereiche
4
2 Raumliche Abgrenzung der Aktionsbereiche mittels

Abgrenzungskriterien

LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
3

3 Ermittlung der Zahl der Larmbelasteten innerhalb der Aktionsbereiche

LDEN > 70 dB(A) bzw. LNight > 60 dB(A)

Ergebnis: Schatzung Stadt Offenburg
Schienenverkehrslarm:  1.050 / 1.750 Belastete (Einwohner)
StraBenverkehrslarm: 2.945 / 4.095 Belastete (Einwohner)

$
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4 Priorisierung der Aktionsbereiche fiir den Larmaktionsplan 2009

Ergebnis: 3-stufige Einteilung (Anzahl Aktionsbereiche)

Aktionsbereiche 1. Prioritat: Schiene (3), StraBe (6)
Aktionsbereiche 2. Prioritat: StraBe (8)
Aktionsbereiche 3. Prioritat: StraBe (11)
4
5 Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen
Ergebnis:

fachliche Ansiatze zur Festlegung méglicher
Larmminderungsmafnahmen

4

6 Festlegung von méglichen LairmminderungsmafRnahmen in den
Aktionsbereichen und Priifung der Wirksamkeit von MaBnahmen zur
Larmminderung

Ergebnis:
Mdgliche Pegelminderung durch die unterschiedlichen MaBnahmen und
Verdanderung Anzahl der Belasteten

4

7 Einbindung der politischen Gremien

Ergebnis:
Zustimmung zum Larmaktionsplan und den MaBnahmen,
Beschluss zur Auslegung des Larmaktionsplans

¥
8 Mitwirkung der Offentlichkeit
Ergebnis:
Moglichkeit zu Anregungen und Vorschlagen zur Lirmminderung
¥
9 Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange und Behorden als

MaBnahmentréager
Ergebnis: Akzeptanz fiir die Umsetzung der MaBnahmen

4

10 Einbindung der politischen Gremien
Ergebnis:
Beschluss des Larmaktionsplans

Abbildung 6:  Vorgehensweise Larmaktionsplan Offenburg 2009
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5 Identifikation der Aktionsbereiche mittels ’Auslosewert’

Die Identifikation der Aktionsbereiche (s. Abbildung 6 — 1. Schritt) wird getrennt fir die
beiden Verkehrslarmquellen Schiene und StraRe vorgenommen. Dabei werden zwei
Pegelwerte definiert, die die Identifikation eines Aktionsbereichs auslésen (Auslosewerte).
Beziglich der Pegelhdohe des mallgebenden Ausldsewertes, liegen unterschiedliche
Empfehlungen vor, gesetzliche Vorgaben bestehen nicht. In Baden-Wirttemberg wird in der
Regel auf die Empfehlung des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg zurlickgegriffen.
Auch der Gemeinderat der Stadt Offenburg ist mit einem Gemeinderatsbeschluss den
Empfehlungen des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg gefolgt und legt der
Larmaktionsplanung Stadt Offenburg 2009 folgende Auslésewerte / Larmindizes zugrunde:

" Schienenverkehrslarm LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
" StralRenverkehrslarm LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)

Auf der Grundlage dieses Beschlusses werden aus den Larmkarten innerhalb des
besiedelten Bereichs zunachst die Bereiche herausgefiltert, in denen der LDEN > 70 dB(A)
oder der LNight > 60 dB(A) beziglich des Schienenverkehrslarms oder des Strallenver-
kehrslarms ist. Die so ermittelten Bereiche werden Aktionsbereiche genannt.

5.1 Raumliche Abgrenzung der ausgewahlten Aktionsbereiche

Neben der Definition geeigneter Auslosewerte ist die raumliche Abgrenzung der Aktions-
bereiche notwendig, um den jeweils betroffenen Bereich zu identifizieren, der fir die
weiteren Analysen als Grundlage heranzuziehen ist (s. Abbildung 6 — 2. Schritt). Kriterien fur
die Abgrenzung sind jeweils die oOrtliche, stadtebauliche Situation und die Lage sowie die
Orientierung der jeweiligen Larmquellen.

Innerhalb der Gemarkung Offenburg wurden gemaR der unter Kapitel 4 beschriebenen Vor-
gehensweise insgesamt zunachst 32 Aktionsbereiche ermittelt.

Bei der folgenden Analyse der Belastungssituation in Aktionsbereichen, bei der unter
anderem die Eingangsdaten wie z.B. Verkehrszahlen und die LKW-Anteile nochmals Uber-
prift wurden, hat sich ergeben, dass diese in vier Bereichen nicht korrekt waren. Die auf
Basis der korrigierten Eingangsdaten berechneten Gerauschimmissionen liegen fiir diese
Bereiche unterhalb der definierten Auslésewerte. Es handelt sich hierbei um die Aktions-
bereiche

" Nr. 4 Windschlag, Breitfeld

] Nr. 7 Buhl, Blhler StralRe

= Nr.11 Elgersweier, entlang B3 und
" Nr. 27 Schutterwalder Stralle

Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplans 2009 werden diese Bereiche aus der
weiteren Betrachtung herausgenommen und bis zur Fortschreibung des Larmaktions-
plans 2009 zuriickgestellt. Fir die Stadt Offenburg sind insgesamt 28 Aktionsbereiche
identifiziert worden.
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5.2 Ermittlung der Larmbetroffenheit / Lairmbelasteten in den Aktionsbereichen

Das Mal} der Larmbetroffenheit wird Gber die Anzahl der larmbelasteten Personen innerhalb
der Aktionsbereiche ermittelt. Dabei wird differenziert zwischen der Anzahl der belasteten
Einwohner bzw. der Beschaftigten und Schdler. (s. Abbildung 6 - 3. Schritt).

Die Ermittlung der Belastetenzahlen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie zielt auf die
Einwohner ab und sieht vor, nach einem bestimmten komplexen Rechenverfahren
(Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm, VBEB) die Anzahl der von Larm belasteten Personen zu ermitteln. Hierbei wird zu-
nachst der sogenannte Fassadenpegel — also ein Larmpegel, der an der Fassade eines
Gebaudes auftritt — bestimmt. Ein Teil der in den Wohnungen lebenden Menschen wird
danach nach einem bundeseinheitlichen Berechnungsverfahren gleichmaRig Uber alle auf-
tretenden Fassadenpegel ,verteilt‘. SchlieBlich erfolgt eine Summation aller Belasteten ent-
sprechend den ihnen zugewiesenen Pegeln bzw. Pegelbdndern. Am Ende steht eine
Tabelle, die angibt, wie viele Menschen eines Bereichs, von welchem Larm belastet sind.

Um die Ermittlung der von Larm belasteten Personen transparenter und einfacher zu
gestalten, hat die Stadt Offenburg entschieden, zunachst nur einen Schritt des oben aufge-
fihrten Berechnungsverfahren durchzuflihren — und zwar die Ermittlung der Personen, die in
einem Gebaude gemeldet sind (Einwohner), das von Larm betroffen ist.

Als weiteres Kriterium fir die Kennzeichnung der Larmbelastung hat sich die Stadt
Offenburg entschieden auch die Zahl der belasteten Beschéftigten und Schiiler zu ermitteln.
Daher wurde bei Gewerbebetrieben und 6ffentlichen Gebauden die Zahl der Beschaftigten
abgeschatzt, bei Schulen die Zahl der Schiiler. Die Summe dieser Belasteten bietet ebenso
wie die Belastetenzahl nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (nur Einwohner) einen
Anhaltspunkt, wie viele Personen derzeit von Larm betroffen sind und im Vergleich dazu bei
der Umsetzung von LarmminderungsmafRnahmen von einer Pegelminderung profitieren.

Die Berlicksichtigung der Zahl der belasteten Beschaftigten und Schiiler erfolgt nur fir den
Larmindex LDEN. Der Larmindex LNight zielt ausschlieRlich auf die Nachtruhe von Ein-
wohnern ab. Beschaftige und Schuler schlafen i.d.R nicht in den Aktionsbereichen.
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6 Festlegung von Prioritaten der Aktionsbereiche

Aufgrund der Vielzahl von Larmaktionsbereichen wird eine Priorisierung der 28 Aktions-
bereiche fir die weitere Bearbeitung im Rahmen des Larmaktionsplans erforderlich (s.
Abbildung 6 - 4. Schritt). Die Prioritat bringt zum Ausdruck, in welchen Aktionsbereichen vor-
dringlich MaBnahmen zur Larmminderung zu diskutieren und umzusetzen sind. Diese Vor-
gehensweise folgt der Zielsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wonach die Aktions-
bereiche mit den héchsten Larmbetroffenheiten vordringlich zu bearbeiten sind.

Die Stadt Offenburg priorisiert die Aktionsbereiche nach folgenden drei Stufen:

] Aktionsbereiche der 1. Prioritat:

Bei den Aktionsbereichen der 1. Prioritat handelt es sich um:

= Bereiche, die entweder von Schienen- oder Strallenverkehrslarm betroffen
sind und einen LNight> 65 dB(A) aufweisen und somit nachts besonders
hohe Larmwerte aufweisen.

" Bereiche, die durch Schienenverkehrslarm betroffen sind und in denen die
aufgrund des Bahnausbaus notwendigen passiven LarmschutzmalRnahmen
aus dem PFA 6.0 von der DB noch nicht umgesetzt worden sind. (Davon
betroffen ist der Aktionsbereich 30, da hier die aufgrund des Bahnausbaus
notwendigen passiven LarmschutzmalRnahmen noch nicht von der DB um-
gesetzt worden sind. Hier besteht aufgrund der zeitlichen Brisanz erhdhter
Handlungsbedarf.)

Aktionsbereiche 1. Prioritat im Larmaktionsplan Offenburg 2009: Nr. 3, 5, 16, 18,

19, 24, 30, 31 und 32 (siehe Abbildung 7)

" Aktionsbereiche der 2. Prioritit :
Bei den Aktionsbereichen der 2. Prioritat handelt es sich um Bereiche an Haupt-
verkehrsstralRen der 1. Stufe > 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr, fir die bis zum 31.07.2008
Larmaktionsplane zu erstellen sind (s. Tabelle 3) mit einem LDEN > 70 dB(A) oder
LNight > 60 dB(A).

Aktionsbereiche 2. Prioritat im Larmaktionsplan Offenburg 2009:
Nr. 1, 10, 13, 21, 22, 25, 28 und 29 (siehe Abbildung 7).

" Aktionsbereiche der 3. Prioritit :
Bei den Aktionsbereichen der 3. Prioritat handelt es sich um Bereiche an sonstigen
StralRen (s. Tabelle 3) mit einem LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A). Auch
hier wird ein Handlungsbedarf in Sachen Larmaktionsplanung gesehen, der jedoch
in seiner Dringlichkeit hinter der Prioritat 1. und 2. zurtcksteht.

Aktionsbereiche 3. Prioritat im Larmaktionsplan Offenburg 2009:
Nr. 2,6, 8,9, 12, 14, 15, 17, 20, 23 und 26 (siehe Abbildung 7).

Die nachfolgende Abbildung 7 und die Tabellen 12 und 13 geben eine Ubersicht lber die
Larmaktionsbereiche hinsichtlich ihrer Lage und den Belasteten.

Bericht-Nr. IBK 08010_ber_dok01_091214 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de

48

ayola1aqsuonyy alp Inj usjejliold



Stadt Offenburg Larmaktionsplanung
Larmaktionsplan 2009
bersicht Aktionsbereiche
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q | Criesheim, 30 0 30 |30 0 30 |0 0 0 0 0 0 GrLVE |1l
entlang BAB 5

o |Criesheim, 100 0 100 | 140 0 140 |0 0 0 0 0 0 M m
entlang B33

3 | indschiag, 30 0 30 |30 0 30 |0 0 0 0 0 0 M |
entlang B3

5 | Bohisbach, 60 0 60 | 100 0 100 |0 0 0 0 0 0 M, G |
entlang B3

6 |BUN: 60 0 60 |90 0 90 |0 0 0 0 0 0 M m
entlang B33
Rammersweier,

8 | Durbacher 10 0 10 |40 0 40 o 0 0 0 0 0 W, M m
StralRe

9 | zell-weierbach, |10 0 10 | 100 0 100 |0 0 0 0 0 0 W, M i
Elgersweier,

10 | zum groRen 0 0 0 10 0 10 |0 0 0 0 0 0 w I
Deich
Zunsweier,

12 1 1 M m
i 50 0 50 80 0 80 |0 0 0 0 0 0
z .

13 | cunsween 5 0 5 5 0 5 0 0 0 0 0 0 Gr I
Altwasser
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14 | Straiburger 210 0 210|350 0 350 |0 0 0 0 0 0 W, M, G |
StralRe

15 | Rheinstrale 0 0 0 50 0 50 |0 0 0 0 0 0 W, M i

16 | OkenstraBe/B3 | 460 230 690 | 500 0 500 |0 0 0 0 0 0 W, MG |I
Okenstralie,

17 | Philipp-Reis- 60 300 360 |70 0 70 |o 0 0 0 0 0 M 1
StralRe

1g | REmmersweier- |, ., 0 250 | 270 0 270 |50 0 50 80 0 80 |w, G |
stralle

19 | WilhelmstraBe | 90 120 210|110 0 110 |70 120 190|120 0 120 |w, M |

20 | Moltkestrake 440 0 440 | 550 0 550 |0 0 0 0 0 0 W, M M

g | Ortenberger 110 20 130|180 0 180 |0 0 0 0 0 0 W, M I
StralRe

22 | Grabenallee 70 680 750 |80 0 80 |0 0 0 0 0 0 w,er |
Weingarten-
stralke von

23 | Ortenberger 400 60 460 | 510 0 510 |0 0 0 0 0 0 W, M i
Strale bis
St. Josefs-Klinik
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24

HauptstraRe von
Freiburger
Strale bis
Grabenallee

60

100

160

70

70

25

Freiburger
Stralle

60

50

110

80

80

26

Ahornallee

30

30

28

B33a bei
Albersboésch,
Bereich Kreisel
Amselweg,
Kreisel
Platanenallee

50

50

120

120

29

B3/33, Hohe
Uffhofen

100

100

120

120

30

Bereich um
Schiene von
noérdliche
Gemarkungs-
grenze bis
GuterstraRe

100

100

200

110

110

W, M, G,
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Bereich um

Schiene von
31 | GiterstralRe bis | 280 0 280 280 0 280 200 1.190 1.390 |[310 0 310 W,M,G |I
Pfefferle

Kreuzung

Bereich um
Schiene von
Pfefferle

32 | Kreuzung bis 0 0 0 0 0 0 630 580 1.210 1.130 0 1.130 W, G, Gr
sudliche
Gemarkungs-
grenze

Summe 2.945 1.610 4.555 |4.095 0 4.095 | 1.050 1.990 3.040 |1.750 0 1.750

Tabelle 12: Aktionsbereiche, Prioritaiten und Anzahl der Larmbelasteten in den Aktionsbereichen (belastete Einwohner, belastete
Beschaftige und Schiler, Gesamtanzahl der Belasteten)

W = Wohnbauflache, Gr = Griinflache/ Flache fir Land- und Forstwirtschaft, M= gemischte Bauflache,
VE = Flache fir Ver- und Entsorgung, G = gewerbliche Bauflache
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| Stralenlarm 1.230 1.360 450 - 1.680 1.360
Il Stralenlarm 375 625 800 - 1.175 625

i StralRenlarm 1.340 2.110 360 - 1.700 2.110
-1 Strallenlarm 3.463 4.616 2.280 - 5.743 4.616
| Schienenlarm 1.050 1.750 1.990 - 3.040 1.750
Il Schienenlarm - - - - - -

I} Schienenlarm - - - - - -

-1 Schienenlarm 1.050 1.750 1.990 - 3.040* 1.750*
| Straflen- und Schienenlarm 2.280* 3.110* 2.440* - 4.720* 3.110*
Il StraRen- und Schienenlarm 375* 625" 800" - 1.175* 625*
i Straflen- und Schienenlarm 1.340* 2.110* 360" - 1.700* 2.110*
-1 StraRen- und Schienenlarm 3.995* 5.845* 3.600* - 7.595% 5.845

Tabelle 13:

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_091214

Ubersicht Anzahl der Larmbelasteten in den Larmaktionsbereichen des Larm-
aktionsplans Offenburg 2009

Die genannten Belastetenzahlen ergeben sich aus der Addition der Zahl der
Belasteten des Strafltenlarms mit der Zahl der Belasteten des Schienenlarms. In
den Summenwerten der Belastungszahlen kann es somit zu einer Doppel-
zahlung von Belasteten kommen, die sowohl durch den Stralenlarm als auch
durch den Schienenlarm betroffen sind.
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7 Analysen zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen der 1., 2. und 3.
Prioritat

Um fir die Aktionsbereiche im nachsten Arbeitsschritt die Ableitung von Larmminderungs-
malnahmen vorzubereiten, werden Mustersteckbriefe zur Analyse der Belastungssituation,
jeweils fur die Aktionsbereiche Gerauschart Schiene und fir die Gerduschart Stralle konzipiert
(s. Abbildung 6, 5. Schritt). Die Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen in den
Steckbriefen erfolgt querschnittsorientiert und umfasst stadtebauliche, verkehrliche und schall-
technische Aspekte. Diese Vorgehensweise entspricht dem Ansatz der integrierten Larm-
aktionsplanung. Sie ermoglicht Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Themenfeldern der Stadtentwicklungs-, Umwelt-, Bauleit-, Verkehrs- und ErschlieBungsplanung
frihzeitig zu berlcksichtigen, Synergien zu anderen Planungen zu nutzen und Konflikte zu
erkennen. Daruber hinaus werden gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen
Handlungsfeldern transparent. Erganzend werden die bereits umgesetzten Malnahmen zur
Larmminderung in den Aktionsbereichen aufgefiihrt. Die Analyseergebnisse sind im Weiteren
die Basis zur Entwicklung geeigneter SchallschutzmalRnahmen fir die unterschiedlichen
Aktionsbereiche.

Die Aktionsbereiche werden in den Steckbriefen im Hinblick auf folgende Themen analysiert:

" Allgemeine Beschreibung des Aktionsbereichs (stadtrdumliche Lage und Abgrenzung
des Aktionsbereichs, Nennung der Eingangsdaten und der Emissionsfaktoren),

] Schalltechnische Analyse,

. Analyse verkehrliche Merkmale Schiene bzw. Stralle,

" Stadtebauliche Analyse,

" Gesamtbewertung / Einstufung der Prioritat des Aktionsbereichs.

Die ausgeflllten Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den 28 Aktionsbereichen
sind Anlage 14.4 zum Larmaktionsplan zu enthehmen.

71 Beschreibung der Kriterien zur Analyse der Belastungssituation in Aktions-
bereichen

711 Stadtraumliche Lage

Die raumliche Abgrenzung der Aktionsbereiche erfolgt nicht alleine aufgrund der
Uberschreitung der Ausldéswerte, sondern auch unter Beriicksichtigung stadtraumlich
ablesbarer Einheiten. Der Aktionsbereich wird beispielsweise nicht unterbrochen, nur weil die
Larmpegel an einem Gebaude aufgrund groferen Abstandes zur Emissionsquelle unterhalb der
Auslosewerte liegen. Die Aktionsbereiche sind in ihrer Abgrenzung somit eher 'grof3er' als
'kleiner' hinsichtlich der aufgrund der Auslésewerte 'zwingend' erforderlichen GroRRe. Die
Abgrenzung der Aktionsbereiche wird so gewahlt, dass im Hinblick auf die Umsetzung der
Larmminderungsmaflnahmen Schienenabschnitte / Stralenziige im Zusammenhang betrachtet
werden konnen.
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71.2 Verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung

Die verkehrlichen Emissionsfaktoren umfassen samtliche Eingangsdaten zu den Larmbe-
rechnungen fiir die Larmkartierung. Hierzu zahlen unter anderem Angaben zu den Verkehrs-
mengen bzw. Zugzahlen oder den Hochstgeschwindigkeiten.

7.1.2.1 Schienenverkehr

Zur Beschreibung der Aktionsbereiche werden die EingangsgroRen fir die Emissions-
berechnung nach ’Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Schienenwegen (VBUSch) vom 22. Mai 2006, angegeben. Hierbei handelt es sich um die
Angaben zu den Verkehrsmengen in Form der Zugzahlen jeweils flr die drei relevanten
Zeitraume Tag (06.00-18.00 Uhr), Abend (18.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Des
Weiteren sind Angaben zur Hochstgeschwindigkeit, der Bremsbauart und dem Anteil der
Scheibenbremsen Grundlage fir die Emissionsberechnung. Als weitere malgebliche
schalltechnische Parameter der Schienenwege werden die Fahrbahnart, die Kurvenradien
sowie weitere eisenbahntechnische Merkmale angegeben.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

] Verkehrsmengen,

. Zugzahlen (Zige / 24 Std. (day, evening, night)),

" Zugparameter,

" Zuglange,

] Geschwindigkeit,

" Bremsbauart und Fahrzeugart (Radscheibenbremsen, Radabsorber, anderer
Fahrzeugart),

" Anteil Scheibenbremsen (in Prozent),

] Fahrbahnart (Feste Fahrbahn, Schotterbett - Holzschwellen, Schotterbett - Beton-
schwellen),

" Kurvenradien (<300 m, 300 bis <500 m, >500 m),

" Eisenbahntechnische Merkmale,

" Bahnubergang,

" Bricke,

. Bahnhof/Haltepunkte,

" Weiche,

] Guter-/Rangierbahnhof,

. Verflechtungsbereich.
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7.1.2.2 StraBenverkehr

Zur Beschreibung des Aktionsbereichs aus schalltechnischer Sicht werden die Eingangsgrofien
fur die Emissionsberechnung nach ’'Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
an Straflten (VBUS) vom 15. Mai 2006, angegeben. Hierbei handelt es sich um die Angaben zu
Verkehrsmengen in Form der durchschnittlichen tagliche Verkehrsstarken (DTV) und zum Anteil
der Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 3,5t jeweils fiir die drei relevanten Zeit-
rdume Tag (06.00-18.00 Uhr), Abend (18.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Als
weitere malgebliche Parameter zur Berechnung der Emission der Stralenabschnitte werden
die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fiur Pkw und Lkw sowie die Art der
Fahrbahnoberflache angegeben.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

" Verkehrsmengen

" DTV Kfz / 24 Std. (day, evening, night,

" Anteil LKW /24 Std. (day, evening, night),

. zulassige Hochstgeschwindigkeit (30 km/h, 50 km/h, 70 km/h)
" Fahrbahnoberflache (Bitumen/Asphalt, Pflasterbelag).

71.3 Schalltechnische Analyse im Aktionsbereich

Neben den Eingangsgroflen zur Emissionsberechnung enthalten die Steckbriefe eine Aussage
zur Immission aufgrund der betrachteten Schallquelle Schiene oder Stral’e. Die Gerausch-
einwirkungen im Aktionsbereich werden anhand der Angabe der maximalen Larmindizes LDEN
und LNight, die fir mindestens ein Gebaude im Aktionsbereich ermittelt wurden, beschrieben.
Dariliber hinaus wird im Steckbrief die Anzahl der Einwohner und die Anzahl der Beschaftigten,
Schiuler und Studenten angegeben, die von einem LDEN Uber 70 dB(A) oder einem LNight tber
60 dB(A) betroffen sind. Um die Gesamtgerauschsituation im Aktionsbereich zu erfassen, wird
eine Aussage dazu getroffen, ob der Aktionsbereich auch fiir die andere Gerauschart
(StraRe/Schiene) als Aktionsbereich ermittelt wurde.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

" Ausldsekriterium,
] maximale LDEN,
] maximale LNight,
" Zahl der Belasteten (Anzahl der Einwohner und die Anzahl der Beschéftigten, Schiler

und Studenten)

] Aktionsbereich fir andere Gerauschart
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71.4 Analyse verkehrliche Merkmale des Aktionsbereichs

7.1.4.1 Schienenverkehr

Die Analyse der verkehrlichen Merkmale zum Schienenverkehr in den einzelnen Aktions-
bereichen umfasst Kriterien, die im Weiteren fiir die Festlegung méglicher betriebstechnischer/-
organisatorischer oder baulich-technischer MalRnahmen (z.B. absehbare Streckensanierung)
von Bedeutung sein kénnen bzw. bei der schalltechnischen Bewertung (Guterzuganteil) eine
Rolle spielen.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

" Beschreibung der eingesetzten Fahrzeuggattungen (z.B. ICE, Eilzug)
" Baulicher Zustand der Gleise
" Zeitpunkt Streckensanierung

7.1.4.2 StraBenverkehr

Die Analyse der verkehrlichen Merkmale einer Stral’e kann wichtige Hinweise fir mogliche
MaRBnahmen im Bereich verkehrsplanerischer konzeptioneller MafRnahmen, wie z.B. der
Umgestaltung von StraRenrdumen (Reduzierung von Querschnitten, Ausweisung von Rad-
wegen etc.) oder auf verkehrsrechtliche Regelungen wie z.B. der Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung, etc. geben. Unter dem Aspekt der 'verkehrlichen Merkmale' wird
deshalb sowohl die Einordnung der Straf3e in eine Straltenkategorie bzw. Klassifizierung vorge-
nommen als auch die Strallenfunktion beschrieben. Hierbei sind insbesondere die Bedeutung
des OPNV, des Radverkehrs und des FuRverkehrs in dem Aktionsbereich zu sehen. Einen
weiteren Schwerpunkt bildet die Analyse der Verkehrsicherheit unter dem Aspekt moglicher
MaRnahmen zur Temporeduzierung oder Umgestaltung. Hierzu werden die Unfallsteckkarten
der Polizei aus den Jahren 2003-2007 ausgewertet. Neben der Anzahl der gemeldeten Unfalle
wird die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden, die Anzahl der verletzten und der getdteten
Personen notiert. Bei der Analyse stellte sich heraus, dass es sinnvoll ist, drei Kategorien der
Unfallhaufigkeit und Unfallschwere zu bilden: sehr gering, gering und erhdht. Des Weiteren
werden gegebenenfalls bereits bestehende Fahrbeschrankungen (zum Beispiel Lkw-Verbot),
Besonderheiten in der Fahrbahnoberflache (zum Beispiel Aufpflasterung), sowie der bauliche
Zustand der Stralte aufgenommen.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

" Einordnung im gesamtstadtischen Verkehrsnetz,

] StralRenkategorie,

. Klassifizierung,

" StralRenfunktion nach RASt 06,

" Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in Anlehnung an die Begriffe der RASt,

. Funktion fiir den OPNV,

" Funktion fur den Radverkehr,

" Funktion fur den FuRgangerverkehr,
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71.5

LSA Steuerung (Ampeln),
Verkehrssicherheit,
Beschrankungen,

Fahrbahnoberflache.

Stadtebauliche Analyse

Die stadtebauliche Analyse gibt Auskunft Gber die Art der Nutzung und den Charakter, die das
Erscheinungsbild des Aktionsbereichs pragen. Die Beschreibung erfolgt aufgrund einer
planungsrechtlichen Einstufung der Aktionsbereiche nach den Baugebieten gemaR
Baunutzungsverordnung (Allgemeines Wohngebiet, Mischgebiet, Gewerbegebiet), der
Bennennung der schutzwirdigen Nutzungen (zum Beispiel Schule, Kindergarten,
Krankenhaus), der Einstufung der Aktionsbereiche in charakteristische Quartierstypologien
sowie einer Beschreibung des offentlichen StraRenraums bzw. Schienenraums.

Die Analysekriterien im Einzelnen:

Planungsrechtliche Einstufung der Aktionsbereiche
bestehendes Planungsrecht (WR, WB, WA, M|, MK, GE, GlI, SO),

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung (Schule, Kindergarten,
Krankenhaus, Pflegeeinrichtung).

Einordnung der stadtraumlichen Lage und der stadtebaulichen Qualitaten / Potentiale
des Quartiers im Stadtgebiet

" Kerngebiet,

] Stadtkernnahes Gebiet,
" Stadtteil,

" Randlage.

Quartiersnutzung / Charakterisierung des StraRenraums

= Wohnnutzung,

" Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen,

" Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen,

= Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Bdronutzung in den oberen

Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen),

" Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung),
" Gewerbe- bzw. Industrienutzung,
. Stralenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche Nutzungen in

Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen),

" strallenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen).
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" Trassenraumliche Situation (Aktionsbereiche Schienenverkehr)
" Begrenzung des Trassenraums,
" Geschossigkeiten angrenzende Bebauung,
= Raumliche Situation entlang der Trasse,
" Abstande zu den Gleisen,
" Abstande zwischen den Gleisen.
" StraRenraumliche Situation (Aktionsbereiche StralRenverkehr)
" Begrenzung des Strallenraums,
" Geschossigkeiten angrenzende Bebauung,
" StraRenraumgliederung,
" Breite des Straflenraums,
" Aufteilung des Querschnitts (Nutzungsanspriiche).
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8 Planungen und MaBnahmen zur Larmminderung sowie Zustindigkeiten

Zentrales Element eines Larmaktionsplans gemafl Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
ist die Beschreibung

] der bereits vorhandenen oder geplanten Malihahmen zur Larmminderung
" der geplanten MaRnahmen zur Larmminderung im Rahmen des Larmaktionsplans
" der MaBnahmen, die die zustdndigen Behoérden geplant haben und die in den

nachsten 5 Jahren zur Umsetzung kommen sollen
. der MaBnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete

" der langfristige Strategie zur Larmminderung

Die Festlegungen von Mallnahmen zum Larmschutz und zur Larmminderung sind in das
Ermessen der zustéandigen Behdrden gelegt. Im Hinblick auf die Durchsetzung der Mald nahmen
verweist § 47d Absatz 6 BImSchG auf die Glltigkeit von § 47 Absatz 6 BImSchG, wonach ' (...)
MafRnahmen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen zustandiger Trager 6ffentlicher
Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Sind in
Planungen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustéandigen Planungs-
trager diese bei ihren Planungen zu beriicksichtigen (...)".

Im Hinblick auf die Auswahl an MalRnahmen flihrt die EU-Umgebungslarmrichtlinie in Anhang V
beispielhaft auf:

" MaRnahmen aus der Verkehrsplanung,

] MaRnahmen aus der Raumordnung,

. die auf Gerauschquellen ausgerichteten technischen MafRnahmen,

" die Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

" die Verringerung der Schallibertragung,

" verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinahmen oder Anreize.

Der Larmaktionsplan Offenburg 2009 unterscheidet bei der Generierung von Mallnahmen drei
Handlungsebenen (s. Abbildung 6, 6. Schritt):

" die Auswertung der fir die Stadt Offenburg relevanten vorhandenen Strategien,
Planungen und Mafinahmen zur Larmminderung auf Uberdrtlicher und o&rtlicher
Ebene,

] die Auswertung der bereits bestehenden Malnahmen und Planungen zur Larm-

minderung auf der Ebene der Aktionsbereiche in der Stadt Offenburg,

" die Erarbeitung von kinftigen und geplanten MaRnahmen und Planungen zur Larm-
minderung fir die jeweiligen Aktionsbereiche des Larmaktionsplans 2009.
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8.1 Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MaRnahmen zur Lirm-
minderung auf iiberortlicher und lokaler Ebene — Wechselwirkungen zur Larm-
aktionsplanung

Vorhandene Planungen kénnen in vielerlei Art und Weise direkten oder indirekten Einfluss auf
die Larmaktionsplanung besitzen. Deshalb sollen alle informellen und formellen Planungen,
Konzepte und Programme gesichtet werden, die eine thematische Verknlpfung mit der Larm-
aktionsplanung haben und Ziele, MalRnahmen, Strategien oder Planungen enthalten, die 1arm-
vermeidend, larmmindernd oder larmschultzend sein konnen.

Die bestehenden Planungsebenen in der raumlichen Planung und ihren jeweiligen Planungs-
instrumenten, sind dem Gegenstromprinzip verpflichtet. Dies bedeutet, dass die jeweils unter-
geordnete Planungsebene die Vorgaben der Ubergeordneten bertcksichtigt. Umgekehrt muss
die Ubergeordnete Ebene die untergeordnete bei ihren Planungsuberlegungen beteiligen.
Dieses Planungssystem stellt sicher, dass Wechselwirkungen erkannt, Synergien genutzt und
ggaf. konkurrierende Belange frihzeitig erkannt werden.

Europa
Eurek (Europiisches
Raumentwicklungskonzept)

Bundesrepuhlik

tschlan

Rahmenkompetenz (Rahmen und
Grundsitze)
Il &

! 1

M‘inisterkonfere nz flir
Raumeordnung
Koordination Bund und Lander

- 1 -
7 ! N
Lander

Landesplanungen Genehmigen
Landese mwickltll ngsplane und -programme
'Y

Potenziale, Kgnflikie, Ziele, Stglungnahmen Prifen Vorpahen
y k. 4

Planungsregionen Regionalplanung
Ziele und Vorgaben der Regionen in Regionalplanen

3DtenziTle, Korflikte, Ziele, Stellupgnahmen Hrufen Vorggben
v

Kommunen v

Kommunale Entwicklungsplanung, Bauleitplanung —
(Flachennutzungsplanung und Bebauungsplanung)

Abbildung 8:  Ebenen der Raumlichen Planung in der Deutschland, Quelle Umweltbundesamt
www.umweltbundesamt.de

Aus diesem Grund ist es sinnvoll, auch die Vorgaben aus den raumlich der Stadt Offenburg
zugeordneten Planungen und Programmen hinsichtlich ihrer Aussagen zu larmrelevanten
Inhalten, Grundsatzen und Zielen auszuwerten. Hierzu gehoren:

. Aktionsplan Guterverkehrslogistik, 2007 European Commission Directorate General
for Energy an Transport

" Grinbuch der Europaischen Kommission Uber die kinftige Larmschutzpolitik, 1996
Europaischen Kommission
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" Raumordnungsbericht 2005, 2005 Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS)

" der Bundesverkehrswegeplanung, BVWP 2003 und Ergadnzung, 2003 Bundes-
ministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)

" Masterplan Guterverkehr und Logistik, 2008 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) im Auftrag der Bundesregierung

] das Nationale Verkehrslarmschutzpaket, 2007 Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS)

" das Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen, 2005 Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW)

" die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung, 2002 Bundesregierung

. Perspektiven fir Deutschland, Unsere Strategie fiir eine nachhaltige Entwicklung,
2002/ 2004 Rat fur nachhaltige Entwicklung im Auftrag der Bundesregierung

" Entwurf Fortschrittsbericht 2008 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, 2008
Bundesregierung

. Entwurf Landesentwicklungsplan 2002, Baden - Wiurttemberg, 2002 Wirtschafts-
ministerium Baden-Wirttemberg

" Landesentwicklungsbericht Baden - Wirttemberg 2005, 2005 Wirtschaftsministerium
Baden-Wiurttemberg

] Umweltplan Baden - Wiirttemberg, 2007 Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg

" Regionalplan Sudlicher Oberrhein, 1995 Regionalverband Sidlicher Oberrhein

" Generalverkehrsplan Baden - Widrttemberg, 1995 Innenministerium Baden-
Wirttemberg

] Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2006, Landratsamt Ortenaukreis

Die Bundesraumordnung sowie die Landes- und Regionalplanung haben im Hinblick auf den
Immissionsschutz vorsorgeorientierten Charakter. Der Schwerpunkt liegt auf der Entwicklung
von Strategien zur Vermeidung der Entstehung von Immissionsbelastungen.
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Auf lokaler Ebene werden folgende Planwerke mit Relevanz fiir die Larmaktionsplanung der
Stadt Offenburg gesehen:

" Flachennutzungsplan - FNP, Stand Entwurf 2009, Verwaltungsgemeinschaft
Offenburg

. Integriertes Verkehrskonzept, 1996 und 2009 Stadt Offenburg

" Routenempfehlung fir Schwerverkehr, 2003 Stadt Offenburg

" Fahrradférderprogramme | — IV, Stadt Offenburg, 1981-2009

" Planfeststellungsverfahren Zentrale Verkehrsprojekte Schiene, DB ProjektBau GmbH

im Auftrag der DB Netz AG

" Planfeststellungsbeschluss Planfeststellungsabschnitt 6.0, 1989
" Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsabschnitt 7.1, 2008
" Antrag Larmsanierung, 2008 der Stadt Offenburg fir den Bereich vom Hauptbahnhof

bis zur sudlichen Gemarkungsgrenze

" Planfeststellungsverfahren Zentrale Verkehrsprojekte Stralle, Straflenbauverwaltung
Baden-Wirttemberg

" Planfeststellungsverfahren Ausbau B 33, 2007 im Bereich Gengenbach bis Offenburg
. Planfeststellung BAB A5, Ausbau auf 6 Fahrstreifen, 2004
" Umgehung Ortenberg, 2004

8.1.1 Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MaRBnahmen auf
tiberortlicher Ebene

Die nachfolgende Auswertung der Planwerke zur ldentifikation von Wechselwirkungen zur
Larmaktionsplanung in der Stadt Offenburg erfolgt zunachst fir Planungen unterhalb der
Bundesebene. Damit werden die Planwerke berlcksichtigt, die einen konkreten Bezug zur
Stadt Offenburg aufweisen. Soweit sich weitere wichtige Beziige aus den Ubergeordneten
Planwerken ergeben, werden diese in den Analysen zu den einzelnen Larmaktionsbereichen
aufgegriffen (Bsp. Bundesverkehrswegeplan).

8.1.1.1 Landesentwicklungsplan (LEP 2002)

Der Landesentwicklungsplan stellt das rahmensetzende, integrierende Gesamtkonzept fiir die
raumliche Ordnung und Entwicklung des Landes dar. Er legt im Rahmen der bundes- und
landesrechtlichen Regelungen die Ziele und Grundsatze der Raumordnung fur die Landes-
entwicklung sowie fiir die Abstimmung und Koordination raumbedeutsamer Planungen fest. Am
Landesentwicklungsplan sind alle raumlichen Planungen, insbesondere die Regionalplanung,
die kommunale Bauleitplanung und die fachlichen Einzelplanungen sowie raumbezogene
Foérderprogramme auszurichten. Der LEP formuliert Vorgaben zur Entwicklung der Siedlungs-
und Freiraumstruktur, die der nachgeordnete Regionalplan ausformt und als Vorgaben fir die
Flachennutzungsplanung prazisiert. Als Ubergeordneter Gesamtplan enthalt der Landes-
entwicklungsplan keine parzellenscharfen Festlegungen.
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Die Ziele (Z) des Landesentwicklungsplans sind von allen offentlichen Stellen bei raumbe-
deutsamen Planungen und Malinahmen als verbindliche Vorgaben zu beachten. Sie lassen je
nach Konkretisierungsgrad nachfolgenden Planungen Spielrdume zur Ausfiillung und
Verfeinerung, kénnen jedoch durch planerische Abwagung oder Ermessensausiibung nicht
Uberwunden werden. Die Ziele sind auch fir Personen des Privatrechts bei der Wahrnehmung
offentlicher Aufgaben verbindlich, wenn an ihnen die 6ffentliche Hand mehrheitlich beteiligt ist
oder wenn die Planungen und MaRnahmen Uberwiegend mit offentlichen Mitteln finanziert
werden. Ziele, die die Bauleitplanung betreffen, begriinden darlber hinaus eine Anpassungs-
pflicht.

Die Grundsatze (G) enthalten allgemeine Aussagen, die bei raumbedeutsamen Planungen und
MafRnahmen in der planerischen Abwagung und bei der Ermessensausiibung, insbesondere
bei der Bauleitplanung, zu berticksichtigen sind.

Im Landesentwicklungsplan 2002 ist das Konzept eines Leitbildes der rdumlichen Entwicklung
enthalten. Es ist ausgerichtet auf eine deutliche Rickfiihrung der Flacheninanspruchnahme und
eine Orientierung an den Umweltqualitdts- und Handlungszielen des Umweltplans Baden-
Wirttemberg. Hinsichtlich der Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur formuliert das
Leitbild den Grundsatz, dass diese so aufeinander abzustimmen sind, dass eine bedarfs-
gerechte Anbindung, ErschlieRung und Verflechtung aller Teilrdume des Landes und eine Ver-
minderung der verkehrsbedingten Immissionsbelastungen erreicht werden kann. Dazu ist das
Gesamtverkehrsnetz im Rahmen integrierter Verkehrskonzepte weiterzuentwickeln und vor
allem in den verkehrlich hoch belasteten Raumen auf eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrssystems, eine Verlagerung auf umweltvertragliche Verkehrstrager und eine Ver-
meidung zusatzlichen motorisierten Verkehrs hinzuwirken.

Als Ziele und Grundsatze fir Offenburg mit unmittelbarer oder mittelbarer Auswirkung auf die
Larmminderungsplanung formuliert der LEP folgende Vorgaben:

] Raumstrukturelle Ziele:

Offenburg gehort zur Raumkategorie Verdichtungsbereich im landlichen Raum und
hat die Funktion eines Oberzentrums

= Infrastrukturelle Ziele:

'Der Fernverkehr der Bahn ist durch Ausbau und Neubau weiterer Strecken und
Streckenabschnitte zu verbessern, insbesondere in den hoch belasteten Verkehrs-
korridoren des Oberrheingrabens und der Verbindungen von Karlsruhe und
Frankfurt/Mannheim Uber Stuttgart in Richtung Minchen. Dazu ist auf folgende
MalRnahmen hinzuwirken: ...

der Aus- und Neubau der Strecke Karlsruhe — Offenburg — Freiburg — Basel als
wichtigste Zulaufstrecke aus Deutschland zu den Schweizer Alpenibergéangen, ...'

] Infrastrukturelle Grundsatze:

Auf eine sachgerechte und umweltschonende Aufgabenverteilung und Verknlpfung
der Verkehrssysteme ist hinzuwirken. Durch raumordnerische Festlegungen soll im
Personenverkehr die Nutzung der Schiene und des 6ffentlichen Personenverkehrs, im
Guterverkehr eine Verlagerung auf Schiene und WasserstralRe geférdert werden.
Uberregionale Giterverkehrszentren und regionale logistische Zentren sollen ein inte-
gratives Verkehrssystem unterstitzen.
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Durch eine starkere Bericksichtigung der Wechselwirkungen zwischen Siedlungs-
entwicklung und Verkehr sollen die verkehrsbedingten Belastungen verringert und
eine umweltvertragliche Mobilitdt geférdert werden. Zuordnung und Mischung der
verkehrsrelevanten Raumnutzungen und Raumfunktionen sollen regional und lokal
das Prinzip der kurzen Wege verfolgen.

Das Land ist bedarfsgerecht in die nationalen und transeuropaischen Verkehrsnetze
fur den Personen- und Giutertransport einzubinden. Dabei sind insbesondere die
Europaische Metropolregion Stuttgart, der Europaische Verflechtungsraum Oberrhein
und andere wirtschaftlich bedeutende Rdume angemessen zu bericksichtigen.

Das FernstralRennetz, insbesondere das Netz der Bundesautobahnen, ist funktions-
gerecht zu erhalten und auszubauen. Dabei ist insbesondere dem Ausbaubedarf der
Rheintalautobahn bis zur schweizerischen Grenze sowie der West-Ost-Verbindungen
als Folge der politischen und wirtschaftlichen Entwicklungen in Europa Rechnung zu
tragen.

Die Bedeutung des Nahverkehrs auf der Schiene ist insbesondere nach der
Regionalisierung des Schienenpersonenverkehrs der Eisenbahnen des Bundes durch
verbesserte Abstimmung auf die regionalen Verkehrsbedirfnisse sowie mit den
anderen Nahverkehrsmitteln zu steigern.

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit und der Angebotsqualitat des Schienen-
personenverkehrs ist der geplante Integrale Taktverkehr zlgig in allen Teilen des
Landes einzufiihren.

In den verdichteten Raumen ist der 6ffentliche Personennahverkehr auf Schiene und
Stralte weiter auszubauen, um einen madglichst hohen Anteil am Gesamtaufkommen
des motorisierten Verkehrs zu erreichen.

In den schwéacher besiedelten Landesteilen soll ein Grundangebot im o6ffentlichen
Personennahverkehr auf Schiene und Stralle gewahrleistet sein und durch die
Siedlungspolitik unterstitzt werden. Auf die Bereitstellung eines leistungsfahigen
Strallennetzes ist hinzuwirken. Eine auch Umweltgesichtspunkte einschliefiende
Funktionsteilung zwischen o&ffentlichem Personennahverkehr und motorisiertem
Individualverkehr ist zu berlcksichtigen.

Das Land soll durch ein zusammenhangendes, groflrdumiges Radwegenetz
erschlossen werden, das durch kleinrdumige Verbindungen bedarfsgerecht zu
erganzen ist. Die Erreichbarkeit von Arbeits- und Ausbildungsstatten, zentralortlichen
Versorgungsstandorten und Freizeiteinrichtungen tGber Rad- und FuBwege sowie die
Verknipfung des Rad- und FulRwegenetzes mit Haltestellen des O&ffentlichen
Personenverkehrs ist zu verbessern. Uberdrtlich ist ein vom motorisierten Verkehr
getrenntes Wegenetz anzustreben.
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" Ziele zur Starkung der regionalen Eigenkrafte, zur Festlegung von Europaischen Ver-
flechtungsrdumen und besonderen Entwicklungsaufgaben:
Wegen seiner Entwicklungsfunktion innerhalb des Europaischen Verflechtungsraums
Oberrhein, seiner Nachbarschaft zur Europastadt Stralburg und zur Unterstiitzung
von Offenburg als Oberzentrum werden besondere regionale Entwicklungsaufgaben
fur den Raum Offenburg festgelegt. Dieser Raum umfasst insbesondere den Ver-
dichtungsbereich im Landlichen Raum Offenburg/Lahr/Kehl.

Besondere regionale Entwicklungsaufgaben fir den Raum Offenburg sind:

. die Ausgestaltung einer grenziiberschreitenden Partnerschaft zum Raum StralRburg,
insbesondere durch die Stadte Kehl und Offenburg,

" der Ausbau der oberzentralen Funktionen von Offenburg,

die Intensivierung der Kooperation und Arbeitsteilung innerhalb des Raums unter
Berlcksichtigung der engen Verflechtungen mit den anschlieBenden Teilen des
Landlichen Raums und mit dem Elsass,

die Nutzung der verkehrlichen Standortgunst durch den Ausbau der grenziber-
schreitenden Fern- und Regionalverbindungen im Schienen- und StralRenverkehr.

8.1.1.2 Regionalplan (RVSO 1995)

Die Verwaltungsgemeinschaft Offenburg gehort zur Region Sidlicher Oberrhein. Der rechts-
verbindliche Regionalplan von 1995 hat insgesamt 10 Anderungen erfahren und wurde 1998
durch das Regionale Rohstoffsicherungskonzept erganzt. Die verkehrlichen Aussagen des
Regionalplans beziehen sich auf den Generalverkehrsplan des Landes von 1986. 1995 wurde
der Generalverkehrsplan fortgeschrieben.

Der Regionalplan enthalt Vorschlage zur Einstufung und zum Ausbau von Stralen und
Schienenwegen.

] StraBenverkehr

Gemaly Generalverkehrsplan von 1986 wird das Uberregional bedeutsame Stralien-
netz in 3 Kategorien
unterschieden. Innerhalb der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg sind zu nennen:

" in der Kategorie | die A5, B 33a, B 33 (OG - Kinzigtal), B 28,
= in der Kategorie Il die B 3,

" in der Kategorie Il die B 33 (OG - Sander Kreuz), L 99 (Dundenheim - Schutter-
wald - OG).
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Als regional bedeutsame StralRenbaumalRnahmen sind im Regionalplan genannt:

in der Kategorie |
" Umbau Anschlussstelle Offenburg (zwischenzeitlich erfolgt),

" teilweise 6-streifiger Ausbau der A 5 (zwischenzeitlich planfestgestellt),

= Neubau bzw. Ausbau der B 33a/B 33 zwischen A 5 und Uffhofen.

in der Kategorie |l

" B 3 Nordwest-Umfahrung Offenburg (zwischenzeitlich als stadtische
MaRnahme erfolgt),

" B 3 Umfahrung Hofweier (zwischenzeitlich erfolgt).

in der Kategorie Il

" Osttangente Offenburg: Ausbau Verlangerung Moltkestral’e (zwischenzeitlich
erfolgt),

" L 99: Umfahrung Ortenberg (zwischenzeitlich planfestgestellt).

] Schienenverkehr

Offenburg liegt an drei grof3rdumigen Schienenwegen:
" Karlsruhe — Offenburg — Freiburg — Basel,

" StralRburg / Karlsruhe — Offenburg — Konstanz,
" Paris — StralBburg — Kehl — Appenweier / Offenburg — Karlsruhe — Miinchen.

Als Ziel formuliert der Regionalplan:

" den durchgehend viergleisigen Ausbau der Rheintallinie,

" den Ausbau der Strecke Stralburg — Appenweier.

Die Stadt Offenburg unterstiitzt diese Ziele und verfolgt flir den Bereich des Stadt-
gebietes Offenburg auf der Rheintalstrecke ein Konzept der Verlagerung des Giter-
verkehrs in einen Tunnel, um dadurch die Belastungen des Stadtgebietes zu
reduzieren. Die Forderungen eines Glterzugstunnels ist die zentrale Larm-
minderungsmaBnahme zum Schienenverkehrslarm im Larmaktionsplan Offenburg
2009.
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8.1.1.3 Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg

Der Generalverkehrsplan 1995 fiir Baden-Wirttemberg enthalt die Festlegung der Grundlagen
und Ziele fur die Verkehrspolitik des Landes Baden-Wirttemberg flir den Zeitraum bis 2010. Er
wurde vom Verkehrsministerium Baden-Wdurttemberg erstellt und von der Landesregierung
1995 beschlossen. Im Generalverkehrsplan 1995 wurde die Verkehrspolitik erstmalig in einen
integrativen Zusammenhang mit der Gesellschafts-, Wirtschafts-, Umwelt- und Raumordnungs-
politik gestellt. Der Generalverkehrsplan 1995 enthalt als Bestandteil der fiinf grundsatzlichen
verkehrspolitischen Ziele auch die Zielvorgabe ’erhebliche Reduktionen des Verkehrslarms'.

In der laufenden Legislaturperiode wird der Generalverkehrsplan mit dem Planungshorizont
2025, flr diejenigen Bereiche, in denen sich die Rahmenbedingungen geéndert haben und
neue Entwicklungen zu erwarten sind, fortgeschrieben. Dabei ist eine besondere
Berlcksichtigung der Larmproblematik vorgesehen (siehe Umweltplan Baden-Wurttemberg
2007), indem zukiinftig ein besonderes Augenmerk auch auf der Entlastung der
Ortsdurchfahrten von Larm liegen soll.

Das aktuelle verkehrspolitische Ziel fur ‘erhebliche Reduktionen’ des Verkehrslarms sowie der
Entlastung der Ortsdurchfahrten von Larm im neuen Generalverkehrsplan stitzen die der-
zeitigen Aktivitaten der Stadt Offenburg im Rahmen der Larmaktionsplanung. Aufgrund der
identifizierten hohen Verkehrslarmbelastungen in der Kernstadt Offenburgs insbesondere durch
den Schienenverkehrslarm sowie der besonderen Problematik entlang der Ortsdurchfahrten
sind MaBnahmen im Sinne der verkehrspolitischen Zielsetzung des Landes Baden-
Wirttemberg bereits integraler Bestandteil der Planungen der Stadt Offenburg.

8.1.1.4 Umweltplan Baden-Wiirttemberg

Der Umweltplan 2007 — 2012 fur Baden-Wurttemberg enthalt die Leitlinien und allgemeine Ziele
der Umweltpolitik in Baden-Wurttemberg, die der Ministerrat am 17.12.2007 als Fortschreibung
des Umweltplanes von 2000 beschlossen hat. Nach einer Anhérung der Verbande und Trager
offentlicher Belange dient der Umweltplan im Weiteren als Orientierungsrahmen fir die Umwelt-
politik der nachsten 5 Jahre.

Der Umweltplan mit dem Zieljahr 2012 ist schwerpunktorientiert. Folgende Ziele werden kinftig
in Bezug auf den Larmschutz verfolgt:

] Die Larmbelastung in der Flache darf trotz steigender Verkehrsleistung nicht weiter
zunehmen. An besonderen Larmschwerpunkten sollen Verbesserungen erreicht
werden,

= Die Larmschwerpunkte des Landes sollen identifiziert, priorisiert und nach Aufstellung

eines Stufenplans so schnell als mdglich entlastet und damit die Anzahl der
Bewohner, auf die gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen einwirken, spurbar
verringert werden. Mindestziel der LArmminderung ist, die La&rmsanierungswerte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten, an Schulen, Krankenhausern,
Kur- und Altenheimen entlang von Verkehrswegen einzuhalten,

" Ruhige Gebiete und Ruhezonen sollen erhalten werden,

" Im Umfeld von Gastronomie und Freizeitanlagen missen fur die Anwohner in Wohn-
bereichen hinreichende Schutzstandards gewahrleistet sein.
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Um die Ziele realisieren zu kdénnen, werden im Umweltplan Handlungsfelder sowie Uberge-
ordnete und verursacherbezogene Maflnahmen zum ‘Schutz vor Larm‘ benannt. Zu den ver-
ursacherbezogene MalRinahmen zahlen in den einzelnen Handlungsfeldern:

" MaRBnahmen zur Verringerung des Verkehrslarms (z.B. Erarbeitung eines Forder-
programms zur Larmsanierung an Stral3en und Schienenwegen),

" MaRnahmen zur Verminderung des StralRenlarms (z.B. Unterstitzung bei Weiter-
entwicklung larmarmer Fahrbahnbeléage),

" MaRBnahmen zur Reduktion von Schienenverkehrslarm (z. B. Unterstiitzung bei
Forschung und Fortentwicklung innovativer Larmschutzmaf3nahmen),

" MaRnahmen gegen Fluglarm,

" sonstige Ma3nahmen zur L&rmminderung.

8.1.2 Auswertung vorhandener und angedachter Strategien, Planungen und
MaRnahmen auf rtlicher Ebene

8.1.2.1 Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg

Der Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg wird  derzeit
fortgeschrieben. Zur Verwaltungsgemeinschaft gehdren neben der Stadt Offenburg mit den
Stadtteilen noch die vier Umlandgemeinden Durbach, Hohberg, Ortenberg und Schutterwald.

Der Entwurf der Gesamtfortschreibung hat im vergangenen Jahr o6ffentlich ausgelegen. Die
Anregungen der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange wurden ausgewertet und der
Plan teilweise Uberarbeitet. Eine erneute Auslegung des Plans hat im 1. Quartal dieses Jahres
stattgefunden. Die endglltige Beschlussfassung Uber die Gesamtfortschreibung des Flachen-
nutzungsplans ist fir den 01.07.2009 vorgesehen.

Im Rahmen der Gesamtfortschreibung wurden neue gesetzliche Anforderungen zur Durch-
fihrung einer Umweltprifung und zur Dokumentation der Ergebnisse in einem Umweltbericht
bertcksichtigt. Fir alle neu ausgewiesenen Flachen sowie fur die bisherigen Planungen, soweit
sie noch nicht umsetzungsnah waren, wurden Flachensteckbriefe erstellt, um die Planung
insbesondere unter Umweltgesichtspunkten zu bewerten.

Um in diesem Rahmen die Larmbelastung zu bewerten, wurde auf der Grundlage eines Ver-
kehrsmodells fur den Strallenverkehr und aktueller Zugzahlen flr den Schienenverkehr eine
Larmberechnung fiir die Verkehrslarmquellen im Ist-Stand und fir das Prognosejahr 2020
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Flachensteckbriefen dargestellt und in die Abwagung
zum Flachennutzungsplan eingeflossen.

Mit der Aufnahme der Darstellung des Guterzugtunnels in den Flachennutzungsplan und in den
Larmaktionsplan unterstreicht die Stadt Offenburg die Notwendigkeit des Baus eines Giiterzug-
tunnels.
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8.1.2.2 Integriertes Verkehrskonzept der Stadt Offenburg

Im Jahr 1994 wurde das Buro Dr. Brenner + Minnich beauftragt, fir die Stadt Offenburg ein
Integriertes Verkehrskonzept (IVK) zu erstellen. Die Erarbeitung des Konzeptes erfolgte bis
1999 in mehreren Schritten unter Berucksichtigung aller Verkehrsarten. Die einzelnen
Bausteine des IVK minden in ein MalRnahmenkonzept, das die Richtschnur flur die
Verkehrsplanung der nachsten 10 — 15 Jahre und somit bis 2009/2014, darstellt.

Folgende Bausteine sind zu nennen:

] Realisierungskonzept der Einzelmaflinahmen,
. Analyse,

" Verkehrliches Leitbild,

] Prognose,

] Netzkonzept,

] Parkraumkonzept,

] MaRnahmen in den Ortsteilen,

" MaRnahmen in der Kernstadt,

] Offentlicher Personennahverkehr,

" Fahrradférderprogramm.

Die Verkehrsanalyse des IVK ergab fiur das Jahr 1994 zur damaligen Zeit fir den
Binnenverkehr der Stadt Offenburg einen berdurchschnittlich hohen Anteil des motorisierten
Individualverkehrs mit 49 %, nur 4 % entfallen auf den OPNV, immerhin sind beachtliche 25 %
mit Fahrrad und 22 % zu Fufd unterwegs.

Als Kernaussage formuliert das Leitbild des IVK fir 2010 eine Veranderung des Modal Split:
Erhéhung des OPNV-Anteils auf 10 %, bei Verringerung des MIV-Anteiles auf 43 % und gleich-
bleibendem Anteil des Ful- und Fahrradverkehrs von 47 %.

Das Ziel soll durch sogenannte Pull- (Anreize) und Push-Effekte (restriktive Mafllnahmen)
erreicht werden. Die grolten Potentiale zur Vermeidung von Kfz-Fahrten bietet der Berufs-
verkehr. Zur Vermeidung von Pkw-Verkehr fihrt das IVK aber auch das Leitbild einer "Stadt der
kurzen Wege" mit den Stichpunkten Innenentwicklung, Nutzungsmischung, verbrauchernahe
Versorgung etc. an.

Als Leitbild fir den Motorisierten Individualverkehr formuliert das IVK folgende Ziele:
. Verlagerung des Kfz-Verkehrs vor StralRenneubau,

" StraBenneubau nur zur Entlastung stark belasteter Bereiche und zur Beseitigung von
Gefahrenstellen,

" Verbesserung der Gestaltung heute autoorientierter StraRenrdume und Rickbau der-
zeit Uberdimensionierter Verkehrsflachen,

" Weitere Bundelung des Kfz-Verkehrs auf einem Vorbehaltsnetz, optimale Nutzung
des Vorbehaltsnetzes zur Sicherstellung eines stadtvertraglichen Verkehrsablaufes,

" Foérderung der Verkehrssicherheit,
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] Verminderung der Anzahl der Kurzzeitparkplatze zugunsten von Anwohnerstellplatzen
in der Innenstadt,

] Konzentration der Parkplatze in zentralen Anlagen am Altstadtrand,

" Verminderung von Parksuchverkehren (z.B. mit Hilfe eines Parkleitsystems).

Im Juni 1997 hat der Gemeinderat der Stadt Offenburg beschlossen, den Netzfall 6plus (Vorbe-
haltsnetz) der weiteren Verkehrs- und Strallenplanung zugrunde zu legen. Er enthalt die
folgenden Hauptelemente:

" Zweiter Autobahnanschluss im Siden von Offenburg; (Umsetzung noch nicht
terminiert),

" Umbau des Messeplatzknotens zum Kreisverkehrsplatz (‘"Messekreisel'); (Umsetzung
2009/10),

" Entlastung der sudlichen HauptstralRe / Grabenallee; (realisiert),

" Nordliche Verlangerung der FulRgangerzone bis Philipp-Reis-Stralle; (realisiert als

verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich, Tempo 20),

" Ausbau einer westlichen Innenstadttangente (Kronenstral’e-Kestendamm-BadstralRe);
(realisiert fur Pkw),

" Nordquerung der DB-Gleisanlage zwischen RheinstralRe und Kohlerplatz (bzw. in der
Aktualisierung zwischen Englerstrafle und Kreisel Rammersweierstralle / Moltke-
stralle); (diese Planung wurde zwischenzeitlich jedoch vorerst zwischenzeitlich

gestoppt.)

Das im Leitbild genannte Ziel, den Anteil des OPNV von 4% auf 10 % zu erhéhen, bedeutet bei
steigendem Gesamtverkehrsaufkommen etwa eine Verdreifachung des Fahrgastaufkommens
im Vergleich zum Analysezeitpunkt 1997. Dafiir sind im OPNV folgende Entwicklungen
erforderlich:

" Steigerung der Attraktivitdt durch Angebotsverbesserungen (Liniennetz, Fahrplan-
angebot, Betriebsweisen, Tarifstruktur, Haltestellenausstattung, Anpassung der Fahr-
zeuge an Kundenbedirfnisse etc.); (Umsetzung zum Grofdteil mit Schllissel-
buskonzept 2000 erfolgt, kontinuierliche Optimierung),

" Pinktlicher und wirtschaftlicher Betrieb durch unbehindertes Befahren der Linienwege
(Busbeschleunigungsprogramm mit Priorisierung des Busverkehrs an den Signal-
anlagen, Busspuren, maglichst direkte Linienfliihrung); (realisiert),

" Verankerung des OPNV im 6ffentlichen Bewusstsein und Erhéhung dessen Sozial-
prestiges,

] Integration bzw. Aktivierung des Schienenverkehrs,

" mindestens einen 30-Minuten-Takt sowie die Erganzung des geringeren Busan-
gebotes an Sonn- und Feiertagen durch ein Anruf-Sammel-Taxi (AST); (zum Grofiteil
umgesetzt),

" Bau eines zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) als zentrale Umsteigestelle zwischen

den Buslinien und zwischen Bus / Bahn; (realisiert),
" Bau des Schienenhaltepunktes Kreisschulzentrum; (realisiert),

" Bau des 4. Bahnsteigs am Bahnhof, Verlangerung der Stidunterfihrung mit Anschluss
an die Rammersweierstral3e; (realisiert).
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Die Uberwiegende Anzahl der vorgesehenen MalRnahmen sind in der Zeit bis 2009 umgesetzt
worden oder befinden sich zurzeit in der Umsetzung. Die Ziele im Hinblick auf den Modal Spilit
2006 konnten teilweise erreicht werden. Der MIV-Anteil hatte jedoch starker abnehmen, der
OPNV-Anteil starker zunehmen sollen.

Im Februar 2009 hat der Gemeinderat die Fortschreibung des Integrierten Verkehrskonzepts
aus dem Jahr 1996 beschlossen. Hierbei legte der Gemeinderat der Stadt Offenburg bei den
Zielen nochmals einen Schwerpunkt auf die Forderung des emissionsfreien oder emissions-
armen Verkehrs (Umweltverbund Fufd, Rad und Bus / Bahn) sowie zur Férderung von Fahr-
gemeinschaften fir jene, die zwingend auf das Auto angewiesen sind. Insbesondere wurden
folgende Ziele in Bezug auf den Modal Split beschlossen:

" Reduzierung des Anteils der Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr im
Binnenverkehr in Offenburg bis zum Jahr 2025 auf 43 %,

" Erhéhung des Anteils der Fahrten mit dem Busverkehr im Binnenverkehr in Offenburg
bis zum Jahr 2025 auf 10 %,

" Erhdéhung des Anteils der Fahrten mit dem Fahrrad im Binnenverkehr in Offenburg bis
zum Jahr 2025 auf 27 %,

" Verhindern eines Absinkens des Anteils der Wege beim Fuligangerverkehr im
Binnenverkehr in Offenburg bis zum Jahr 2025 unter 20 %,

" Des Weiteren wurde die Verwaltung beauftragt, spezifische Malknahmenkonzepte fiir
die jeweiligen Verkehrsarten auszuarbeiten, sowie die Malnahmenkonzepte aus dem
(bisherigen) Integrierten Verkehrskonzept zu aktualisieren und weiter zu entwickeln.

8.1.2.3 Routenempfehlung fiir Schwerverkehr

Im Jahr 2003 veréffentlichte die Stadt Offenburg eine Routenempfehlung fiir den Schwer-
verkehr. Ziel dieses Plan ist es zum einen, die zu transportierenden Giiter, die einen Teil des
aktiven Wirtschaftsgeschehens darstellen, plnktlich sicher und zuverldssig an den
gewlinschten Ort zu bringen, zum anderen den Schwerverkehr aus Wohngebieten
fernzuhalten. In dem Routenplan sind die empfohlenen Streckenverbindungen Gbersichtlich und
leicht verstandlich dargestellt. Besonders hervorgehoben sind die Schnellverkehrsstrafien mit
kreuzungs- oder teilkreuzungsfreien Knotenpunkten, sowie die StralBen mit LKW-Sperrung.
Wichtig ist in diesem Zusammenhang die Synchronisierung der analogen Routenempfehlung
fur den Schwerverkehr mit den digitalen GPS und Navigationssystemen.

8.1.2.4 Liarmschutzwall Waltersweier

Ende 1999 hat die Stadt Offenburg mit dem Landratsamt Ortenaukreis eine Vereinbarung tber
den Bau eines Larmschutzwalls entlang der BAB 5 auf der H6he von Waltersweier abge-
schlossen. Der Wall wurde in den vergangenen Jahren sukzessive von Siden her geschiittet.
Zurzeit reicht der Wall vom nérdlichen Rand des Stadtwaldes bis zum Wirtschaftsweg zwischen
Waltersweier und dem Gottswald. Im Rahmen der Bauabwicklung muss eine Entscheidung
getroffen werden, ob der Larmschutzwall weitergefiihrt werden soll. Hierfur wird die Verwaltung
Gesprache mit dem Landratsamt Ortenaukreis bzw. dem Regierungsprasidium Freiburg mit
dem Ziel fihren, den Larmschutzwall bis zur K 5324 weiterzufiihren. Zu gegebener Zeit wird die
Verwaltung den Gemeinderat Offenburg Uber den aktuellen Verhandlungsstand informieren und
um eine Entscheidung bitten.
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8.1.3 Bereits umgesetzte bauliche MaBnahmen und Strategien zum Larmschutz und
Beschreibung der aktuellen Situation hinsichtlich der Umsetzung der
vorhandenen Planungen in der Stadt Offenburg

8.1.3.1 Aktive SchallschutzmaBnahmen (Larmschutzwaélle und -wande)

In den zurtckliegenden Jahren wurden zur Verringerung der Larmeinwirkung auf die Wohn-
gebiete folgende aktive Larmschutzanlagen errichtet:

" Larmschutzwall an der Autobahn A 5 in Héhe von Waltersweier (als Erddeponie im
Bau),

] Larmschutzwall an der Autobahn A 5 in HOhe des Wohngebietes Kreuzschlag,

" Larmschutzwand/-wall an der B 3 / 33 und B 33a in Hohe von Uffhofen/Hildboltsweier/
Albersbdsch

" Larmschutzwall an der B 3 in Hohe von Windschlag

] Larmschutzwall und Wand am Stidring in Hohe von Hildboltsweier

" Larmschutzwande/-walle im Bereich der DB-Neubaustrecke und der Rheintalbahn

nordlich des Bahnhofs

Durch diese MalRnahmen konnte in den betroffenen Wohngebieten eine deutliche
Verminderung der L&rmimmission erreicht werden.

8.1.3.2 Passive Schallschutzmahahmen an Gebauden (Schallschutzfenster und
schallgedammte Liifter)

In Offenburg wurden zwei Foérderprogramme fir passive LarmschutzmalRlnahmen zum
StraBenverkehrslarm aufgelegt. Das eine Programm bezieht sich auf Gebaude entlang von
Bundesstralien, das andere auf Gebaude entlang von Gemeindestrallen.

" Forderprogramm BundesstraBen:

Das Forderprogramm wurde 1979 aufgelegt und besteht mit der Ausnahme der Orts-
durchfahrten von Buhl und Griesheim bis heute. Fur die Bereiche der
Ortsdurchfahrten von Bihl und Griesheim wurde der Vereinbarung 1989 mit der
Umsetzung des LKW-Verbots gekiindigt, da die Voraussetzungen fiir eine Férderung
nicht mehr bestanden. Das Férderprogramm umfasst bauliche Anlagen entlang der
bestehenden Bundesstralle B3 (Ausnahme Ortsdurchfahrten Buhl und Griesheim)
und B33 innerhalb von Offenburg. Gegenstand sind der Einbau von
Schallschutzfenstern und -tliren (Schallschutzklasse 3) fir schutzwiirdige Rdume der
betroffenen Gebaude, die innerhalb der rechnerisch ermittelten Pegelbereiche von
mehr als 75 dB(A) tagsiber (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. 65 dB(A) nachts (22.00 —
06.00 Uhr) liegen. Foérderfahig sind Aufenthaltsraume (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer
und Kichen) an den zur StralRe gerichteten Fassaden. Fur Schlafrdume sind
zusatzlich Lufter vorgesehen. Es werden die Gesamtkosten bis zu einer Hohe von
400,- Euro pro m2 Fensterflache Gbernommen, fur Lifter von bis zu 400,- Euro pro
Raum.
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" Forderprogramm Gemeindeverkehrsstrafen:

Von der Stadt Offenburg wurde ein zeitlich befristetes Férderprogramm aufgelegt, um
entlang der stark belasteten Gemeindeverkehrsstral’en (Kreis-, Landes- und Bundes-
strallen) passive LarmschutzmaRnahmen zu bezuschussen. Das Fdrderprogramm
galt fir alle Gebaude, die gemal Larmbelastungskarte aus dem Generalverkehrsplan
Belastungen grofier 65 dB(A) (24-h-Wert) ausgesetzt sind. Férderfahig waren Aufent-
haltsraume (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer und Kiichen) an den zur StralRe
gerichteten Fassaden. Im Umfang des Programms waren der Einbau von
Schallschutzfenstern und -tiiren (Schallschutzklasse 3) sowie fir Schlafrdume Lifter
vorgesehen. Der Kostenzuschuss betrug maximal 30 % der entstandenen Kosten
bzw. je m2 Fensterflache bis zu 150,- Euro oder bis zu 200,- Euro pro m2 fir Raume
mit Lifter.

8.1.3.3 Motorisierter Individualverkehr

Die aktuelle Situation in Bezug auf die Umsetzung der verkehrlichen MaRnahmen aus den vor-
handenen stadtischen Planungen in den Bereichen:

" MIV - Motorisierten Individualverkehr
" Schienenverkehr
" Offentlicher Personennahverkehr (schienengebundener OV und Busverkehr)

wird in den nachfolgenden Kapiteln zusammengefasst.

= Ausbau der BAB 5 auf sechs Fahrstreifen

Fir den Abschnitt Offenburg zum Ausbau der BAB 5 auf sechs Fahrstreifen gibt es
einen rechtskraftigen Planfeststellungsbeschluss. Die Ausbauplanung endet sudlich
der Uberfilhrung der L 99 (iber die Autobahn BAB 5. Die Realisierung des Ausbaus
nach dem Betreibermodell erfolgt in den kommenden Jahren. Das 'Offenburger Ei',
die Anschlussstelle an der BAB 5 wurde 2002 als signalgeregelte
Kreisverkehrsldsung ausgebaut. Diese Loésung erfilllt derzeit die verkehrlichen
Anforderungen und soll entsprechend der Planung des Bundes im Zusammenhang
mit dem Ausbau der BAB5 nicht verandert werden. Die festgelegten
Larmschutzmaflnahmen sind im Kapitel 8.3.2.1 beschrieben

" Autobahnsiidzubringer / B 33 neu

Die B 33 neu als direkte Anbindung der B 33 aus dem Kinzigtal an die BAB 5 ist
Bestandteil des vordringlichen Bedarfs des Bundesverkehrswegeplans. Die
MaRnahme ist auch in Zusammenhang zu sehen mit den Gewerbeflachen des Inter-
kommunalen Gewerbe- und Industriegebietes 'Gewerbepark Raum Offenburg (GRO)',
das zum einen eine optimale Verkehrsanbindung erfordert und zum anderen auch die
Tragfahigkeit des bestehenden Netzes nicht tUberlasten darf.
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Daher wurden im Zuge der Planungen zum GRO Untersuchungen angestellt,
inwieweit das bestehende Strallennetz von Offenburg die zusatzliche verkehrliche
Belastung bei einer vollstandigen Aufsiedlung des Gewerbeparks, die nach heutigem
Stand etwa 2013-2020 erreicht wird, aufnehmen kann. Die Studien ergaben, dass bei
Realisierung und vollstandiger Aufsiedlung des Gewerbeparks die Abwicklung des
prognostizierten Verkehrsaufkommens nur Gber einen neuen Autobahnzubringer von
dem Knoten B 3 / B 33 erfolgen kann.

Zu gegebener Zeit muss flir den Sudzubringer ein gesondertes Planfeststellungs-
verfahren durchgeflihrt werden, in dem die einzelnen Varianten gegeneinander abge-
wogen werden. Derzeit liegen keine konkreten Erkenntnisse Uber die Auswirkungen
des Autobahnsiidzubringers in Bezug auf die Larmbelastung vor.

] Ausbau B33

Der vierstreifige Ausbau der B33 zwischen Offenburg und Gengenbach ist planfest-
gestellt. Der Ausbau endet auf Offenburger Gemarkung auf der Hohe der
Einmindung der B33 in die B3/33. Der Baubeginn ist fir 2009/2010 vorgesehen.

" Umgehung Ortenberg

Der Neubau der Umgehung Ortenberg ist planfestgestellt. Die Umgehung soll mit
einem Kreisverkehrsplatz an der bestehenden L 99 nérdlich von Ortenberg im Bereich
der Einmindung des Sudrings Offenburg beginnen. Sie schwenkt dann nach Sid-
westen ab bis zur Schwarzwaldbahn, verlauft unmittelbar entlang der Bahnlinie nach
Siden und wird mit einem Kreisverkehrsplatz an die KreisstraRe 5326 Ortenberg—
Elgersweier angebunden. Sie dient der Entlastung der Ortsdurchfahrt von Ortenberg.
Fir den Baubeginn ist die zweite Jahreshélfte 2010 angestrebt. Aufgrund der
derzeitigen gesetzlichen Regelungen ist der StralRenbaulasttrager nicht verpflichtet, im
Zusammenhang mit der Realisierung der Umgehung Ortenberg Larmschutz-
mafnahmen auf der Gemarkung Offenburg durchzufiihren.

" Innenstadtring - Neubau der Unionbriicke

Die Innenstadt von Offenburg ist von einem 'Innenstadtring’ umgeben. Uber die
StraBenzige sidliche Hauptstrale — Grabenallee — Wilhelmstrale — Unionbriicke —
Unionrampe — StralBburger Stral’e — Freiburger Stralle verteilt sich der Verkehr zur
Innenstadt und darum herum. In diesem Strallenring wurde entsprechend den
Planaussagen des IVK Offenburg die sudliche Hauptstralle 2001/02 umgebaut, was
zu der gewlinschten Verlagerung eines Anteils des Durchgangsverkehrs auf den
‘aulleren Ring' fuhrte. Als weitere Mallnahme im Zuge des Innenstadtrings steht der
Neubau der Unionbriicke 2011 - 2013 an.

Im Zusammenhang mit dem Rechtsverfahren zum Neubau der Unionbriicke wird
gepruft, ob und wenn ja, in welcher Form Larmschutzmalnahmen erforderlich sind.
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. AuBerer Ring - Knotenpunkt Ortenberger StraRe / MoltkestraRe

Neben dem Innenstadtring gibt es den bereits erwahnten 'aufderen Ring'. Dieser ergibt
sich derzeit iber die Stralenziige B 3 / 33 — Siidring — Ortenberger Strale — Moltke-
stralle — verlangerte MoltkestralRe — B 3 (OkenstraRe) — Englerstralle — Otto-Hahn-
StralBe — verlangerte B 3/33. In diesen StralRenziigen wurden entsprechend den
Planaussagen des IVK Offenburg 1996 die Otto-Hahn-Strale / Englerstralle aus-
gebaut sowie die verlangerte MoltkestralRe fertig gestellt. 1999 wurde ergédnzend zum
aulleren Ring die Stadtwaldtrasse in Betrieb genommen. 2001 wurde fir den Knoten-
punkt Sidring / Platanenallee die Signalisierung leistungsfahiger gestaltet und der
Knotenpunkt Sudring / BadstraRe als Kreisverkehrsplatz ausgebaut. 2003 wurde die
Max-Planck-Strafte an die verlangerte B 3 / 33 angebunden und eine Auffahrtsrampe
von der verlangerten B 3 /33 zur Otto- Hahn-StralRe geschuttet, die 2009 in Betrieb
genommen wurde. Diese MalBnahmen stellen einen wichtigen Beitrag zur Verbes-
serung der verkehrlichen Infrastruktur in Offenburg dar.

Als weitere Mallnahme im Zuge des aulieren Rings laufen derzeit die Planungen fir
den Ausbau des Knotenpunkts Ortenberger Stral3e / Moltkestrafle. Eine Nordquerung
Uber die Bahnanlagen in Verlangerung der Englerstral’e wirde das Stralennetz
(duBerer Ring) sinnvoll erganzen. Allerdings konnte bisher keine problemlos umsetz-
bare Trasse entwickelt werden. Weiterhin stehen die hohen Kosten einer Realisierung
entgegen. Eine Darstellung im Flachennutzungsplan erfolgt daher nicht.

" Ausbau von Kreisverkehrsplatzen

AulRer den MaRnahmen im Zuge der beiden genannten Verkehrsringe wurde 2005 als
flankierende Malnahme der Knotenpunkt Schutterwalder Stralle / Amselweg als
Kreisverkehrsplatz ausgebaut. 2008 und 2009 folgten die Knotenpunkte Schutter-
walder Stralle / Platanenallee und Marlener Stral3e / Heinrich-Hertz-Stralle. 2010 soll
der groRe Messekreisel (B 33a / L 99 / Kinzigbriicke) als zweistreifiger Kreisverkehrs-
platz in Betrieb genommen werden.

8.1.3.4 Schienenverkehr DB

Durch Offenburg flhrt die Rheintalbahn Karlsruhe — Offenburg — Freiburg — Basel.
Von ihr zweigt in Offenburg die Schwarzwaldbahn, die von Karlsruhe tiber Offenburg,
Hausach nach Konstanz fihrt, und in Appenweier die Strecke Kehl — Stralburg —
(Paris) ab. Eine weitere Bahnverbindung besteht von Offenburg Gber Appenweier —
Oberkirch nach Bad Griesbach und von Offenburg Uber Hausach nach Freudenstadt
sowie ins Harmersbachtal.

Die Rheintalbahn soll durchgehend viergleisig ausgebaut werden, um im Bereich
zwischen Karlsruhe und Basel eine Kapazitatserweiterung und Qualitatsverbesserung
zu erreichen. Der Strecke kommt eine herausragende Bedeutung sowohl fiir den
Uberregionalen als auch fir den internationalen Verkehr zu. Sie ist Teilstick des
wichtigsten europaischen Giterkorridors Rotterdam — Koln — Basel — Mailand —
Genua, der die niederlandischen Seehafen mit dem Mittelmeer verbindet bzw. als
Zulaufstrecke zur Neuen-Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) dient.
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Fir den Ausbau der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und Basel wurde die Strecke in
neun Steckenabschnitte aufgeteilt, fir die entsprechende Planfeststellungsverfahren
durchgefuhrt wurden bzw. werden. Seit Dezember 2004 ist das Projekt zwischen den
Abschnitten 2 'Rastatt-Sid’ und 6 'Offenburg-Nord’ realisiert.

Der Streckenabschnitt 7 'Offenburg — Herbolzheim’ ist in vier Planfeststellungs-
abschnitte (PfA) unterteilt. Die Planfeststellungsverfahren fir die vier Planfest-
stellungsabschnitte des Streckenabschnitts 7 sind unterschiedlich weit vorange-
schritten Fur Offenburg ist der Planfeststellungsabschnitt PfA 7.1 'Offenburg Sid —
Hohberg’ relevant. Die offentliche Auslegung der Planunterlagen hat 06 - 07/2008
stattgefunden.

] Planfeststellungsverfahren NBS/ABS Karisruhe-Basel, Planfeststellungs-
abschnitt 6.0 ’Offenburg-Nord’

Der Planfeststellungsabschnitt 6.0 ‘Offenburg-Nord’ ist Teilabschnitt der NBS/ABS
Karlsruhe — Basel. Die Inbetriebnahme der 2-gleisigen Erweiterung der Rheintalbahn
zu einer 4-gleisigen Strecke erfolgte nach mehrjahriger Bauzeit im Jahr 2001. Der
Planfeststellungsabschnitt endet im Norden an der Gemeindegrenze zu Appenweier
und im Suden in der Mitte des Empfanggebaudes des Bahnhofs Offenburg. Der Plan-
feststellungsabschnitt erstreckt sich damit auf ca. 5,5 km Lange (km 140,16 bis km
145,48) Uber Offenburger Stadtgebiet. Die Neubaustrecke verlauft parallel zu den
Gleisen westlich der friher 2-gleisigen Rheintalbahn. Betroffen von Gerausch-
immissionen sind vor allem Siedlungen in den beiden Gemarkungen 'Offenburg-
Bohlsbach', 'Offenburg-Windschlag' sowie im Bereich der Offenburger Kernstadt
(Innenstadt und Oststadt).

In diesem Zusammenhang ist auf die Problematik der im Planfeststellungsabschnitt
6.0 gelegenen Glterzugumfahrungsstrecke Ost (Strecken-Nr. 4263) hinzuweisen.
Diese Strecke beginnt im Siden im Bereich der Unionbricke. Sie zieht sich -
unmittelbar neben der Rammerweierstralle und ihrer Wohnbebauung verlaufend -
nach Norden hin. Sie miindet im Bereich Offenburg-Windschlag in den jetzt 4-
gleisigen Schienenweg der Rheintalbahn ein. Diese Umfahrungsstrecke ist bei der
Planfeststellung zum Planfeststellungsabschnitt 6.0 nicht behandelt worden. Auch der
Verkehr auf  dieser Umfahrungstrecke erzeugt nicht unerhebliche
Gerauschimmissionen fir die Anwohner.

Die Realisierung der 4-gleisigen Strecke 2001 erfolgte in Teilbereichen anders als
zuvor geplant und planfestgestellt. Das gleiche gilt fur den Betrieb. Dies hat Aus-
wirkungen auf den Anspruch auf Larmschutz, der sich dementsprechend auch
geandert hat. Bis heute wurden die Anderungen in Bezug auf den Larmschutz nicht
planfestgestellt. Zudem wurden die betroffenen Anwohner noch nicht dariber
informiert, dass sie Anspruch auf geédnderten Larmschutz haben. Ahnliches gilt
beziiglich der Strecke 4263. Fir diese Strecke fehlt es an einer Anordnung zur
Durchfiihrung von Larmschutzmalnahmen.
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. Planfeststellungsverfahren NBS/ABS Karisruhe-Basel, Planfeststellungs-
abschnitt 7.1 ’Offenburg-Siid — Hohberg’ — Antragstrasse A3
Der Planfeststellungsabschnitt 7.1 ‘Offenburg-Sid — Hohberg* erstreckt sich Uber ca.
8,75 km (km 145,482 bis km 154,200). Die Grenze des PfA verlauft im Norden auf
Hohe des Bahnhofs Offenburg und im Suden in der Gemeinde Hohberg bzw. ndrdlich
des bisherigen Bahnhofs Niederschopfheim.

Die folgenden Verfahrensschritte fanden bisher im Raumordnerischen Verfahren und
im Planfeststellungsverfahren statt:

" 05/2002 Raumordnungsbescheid Regierungsprasidium Freiburg
" 08/2002 Bestatigung Raumordnungsbescheid

. 05/2007 Antrag der DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG auf
Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens

" 06 - 07/2008 Offenlage der Planunterlagen

Der Planfeststellungsabschnitt 7.1 verlauft auf der Gemarkung der Stadt Offenburg in
sehr beengten Verhaltnissen und in weiten Teilen durch Wohngebiete und
Mischgebiet mit hohen Wohnanteilen. Im PfA 7.1 sind die Offenburger Stadtteile
Innenstadt, Oststadt, Studstadt, Uffhofen, Albersbésch und Hildboltsweier unmittelbar
durch die Gerauschimmissionen der Rheintalbahn und der Ausbaustrecke betroffen.
Zur Verbesserung der Umfeldvertraglichkeit wurde daher zu den verschiedenen
Planungsstadien eine Vielzahl mdéglicher Ausbauvarianten geprift. Ein Teil der
Varianten wurden von der Vorhabenstragerin DB Netz AG/ DB ProjektBau GmbH
entwickelt und ein nicht unbetrachtlicher Teil wurde im Auftrag und auf Kosten der
Stadt Offenburg erarbeitet.

Die Vorhabenstragerin hat entsprechend dem Raumordnungsverfahren die ‘Variante
A3' als Antragstrasse in das Planfeststellungsverfahren eingebracht. Die Trassen-
fuhrung orientiert sich weitgehend am Verlauf der bestehenden Gleise der Rhein-
talbahn. Ab der 'Offenburger Kurve’ sieht die Planung der Bahn entlang der vorhan-
denen Rheintalbahn zwei neue Gleise vor, indem zunachst im Bereich der
‘Offenburger Kurve' die Ausbaustrecke auf der Bogenaufienseite verlauft und im
Anschluss zwischen Zahringerstralte und Badstralle ausschwenkt, so dass sie west-
lich der Rheintalbahn verlauft.

Die Gleise der Rheintalbahn werden ebenfalls baulich grundsatzlich verandert, da sie
aus Grinden des Larmschutzes und des Orisbildes abgesenkt werden sollen. Im
Bereich des 'Bahngrabens’ finden grundlegende bauliche Eingriffe an den vorhan-
denen Gleisen statt. Dies hat zur Folge, dass der Planfeststellungsabschnitt sowohl
den Bereich des Bahngrabens als auch den daran anschlieBenden Bereich bis zum
Bahnhof umfasst (bis Stidgrenze Planfeststellungsabschnitt 6.0).
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Aufgrund der sehr hohen Zugzahlen und der rdumlichen Nahe der Gleise zu einer
Vielzahl von Wohngebauden sieht die in das Planfeststellungsverfahren eingebrachte
Planung ‘A3’ auf der Gemarkung der Stadt Offenburg nahezu entlang der gesamten
Strecke umfangreiche bauliche SchallschutzmaRhahmen an der Trasse vor. Hierbei
handelt es sich um bis zu 11,5 m Uber Schienenoberkante hohe Larmschutzwande,
den Einbau des Besonders Uberwachten Gleises sowie um passive Schallschutz-
malnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und schallgeddmmten Liftern) fur ca.
4.000 Wohnungen.

Aus Sicht der Stadt Offenburg stellt die derzeitige Planung der DB ProjektBau GmbH
keine vertragliche Ldésung zur Realisierung der NBS/ABS im Bereich der Stadt
Offenburg dar. Vor allem die massiven Eingriffe in das Stadtbild und die Planungs-
hoheit der Stadt Offenburg sowie die erheblichen Beeintrachtigungen durch die zu
erwartenden Gerauschimmissionen des Schienenverkehrs werden als nicht zumutbar
eingestuft. Dies hat die Stadt Offenburg in ihrer Stellungnahme zur 6ffentlichen Aus-
legung der Planunterlagen im Zuge des Planfeststellungsverfahrens deutlich zum
Ausdruck gebracht. Der Argumentation der Stadt Offenburg haben sich eine beein-
druckende Zahl von Einwohnern, Beschaftigten und Besucher der Stadt Offenburg
angeschlossen. Im Zuge der Offenlage der Planunterlagen sind mehr als 45.000 Ein-
wendungen eingegangen, die die von der DB ProjektBau GmbH ins Verfahren ein-
gebrachte Planung ablehnen.

Die zentrale Forderung der Stadt Offenburg im Planfeststellungsverfahren ist die
Realisierung eines Giterzugtunnels zum Schutz der Bevoélkerung der Stadt gegen die
sehr hohen Gerduscheinwirkungen des Guterverkehrs. Die Forderung eines Guter-
zugtunnels ist daher auch die zentrale Larmminderungsmaflinahme zum Schienen-
verkehr im Zuge des Larmaktionsplans 2009. In Kapitel 8.1 wird die Schallschutz-
malnahme Giterzugtunnel umfassend erlautert.

" Larmsanierung entlang der Rheintalbahn

Im Gegensatz zur Larmvorsorge ist die Larmsanierung an bestehenden Strecken
gesetzlich nicht verankert. Daher hat die Bundesregierung 1998 das freiwillige Larm-
sanierungsprogramm beschlossen. Seit 1999 stellte sie jahrlich Mittel zur Verfugung.
Die Forderrichtlinie sieht die Errichtung von Larmschutzwénden oder -wallen, den
Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in Gleisbégen, MaRnahmen zur Larm-
minderung an Briickenbauwerken, das ‘Besonders Uberwachtes Gleis* sowie passive
MaRnahmen, vor allem Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtungen,
vor.

Mithilfe des Larmbelastungskatasters der DB, in dem die Schallausbreitung aller
Bahnstrecken dargestellt wird, wurde ermittelt, welche Stadte und Gemeinden beson-
ders hoch von Schienenlarm belastet sind. Die Sanierungsgrenzwerte werden in
Offenburg grofdrdumig Uberschritten. Die schalltechnischen Untersuchungen zum
Prognose-Nullfall im Rahmen des aktuellen Planfeststellungsverfahrens bestatigen
ebenso, dass Gerauschbelastungen im gesundheitsgefahrdenden Bereich auftreten
und damit die mafigeblichen Sanierungsgrenzwerte deutlich berschritten werden.
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Die betroffenen Abschnitte innerhalb des Stadtgebiets von Offenburg sind deswegen
aus Sicht der Stadt Offenburg in die Prioritdtenliste der Sanierungsabschnitte zur
Gesamtkonzeption der La&rmsanierung der DB bzw. des BMVBS aufzunehmen. Diese
Forderung wird in Kenntnis der Tatsache gestellt, dass im Zuge des Planfeststellungs-
verfahrens im Abschnitt 7.1 Schallschutz auf Basis der Larmvorsorge festgelegt wird
und somit nach dem Regelwerk Larmsanierungsmafinahmen nicht durchgefiihrt
werden.

Die Begrundung fiur eine Larmsanierung liegt in den sehr hohen Belastungen der
betroffenen Blirger und dem nicht erkennbar Zeitpunkt, zu dem kiinftig MalRnahmen
der Larmvorsorge umgesetzt werden. Ein entsprechender Antrag auf Larmsanierung
wurde im 05/2008 an die DB ProjektBau GmbH flir den Streckenabschnitt vom Haupt-
bahnhof bis zur stdlichen Gemarkungsgrenze gerichtet. Deshalb ist eine wesentliche
Forderung des Larmaktionsplans Offenburg, dass die DB LarmschutzmaRnahmen
entsprechend den Vorgaben der Larmsanierung sofort umsetzt.

8.1.3.5 Offentlicher Personennahverkehr

] Busverkehr

Der Busverkehr gliedert sich in den Stadtverkehr der Stadt Offenburg bzw. der
Technischen Betriebe Offenburg und den Regionalverkehr fir die Anbindung der um-
liegenden Gemeinden. Der Offenburger Stadtverkehr wird Schlisselbusverkehr
genannt und gilt als Synonym fiir Taktverkehr, eigenes Design, moderne Fahrzeuge
und Punktlichkeit. Ein wichtiges Element in der Fahrplangestaltung ist der
Taktverkehr, das heillt, dass die Schlisselbusse regelmaRig alle 30 Minuten bzw. 60
Minuten eine Haltestelle bedienen. Auf einigen Linien wurde ein durchgehender 30
Minutentakt eingerichtet.

Es befinden sich knapp 130 Haltestellen auf der Gemarkung von Offenburg, wobei
eine Haltestelle fast immer Richtung und Gegenrichtung beinhaltete. Alle
bedeutenden Einsteigehaltestellen sind mit Wetterschutzeinrichtungen
(Wartehauschen) versehen. Ausschlielllich alle Wartehauschen sind gut einsehbar,
meist aus Glas, gestaltet. Eine Seite besteht meist aus einer hinterleuchteten
Werbevitrine, so dass das Wartehauschen bei Dunkelheit immer gut beleuchtet ist.

In Offenburg wurde von 1996-2003 ein Busbeschleunigungssystem an allen wichtigen
Signalanlagen eingerichtet. Bei der Busbeschleunigung wird zwischen einer
'absoluten' und einer 'bedingten' Busbeschleunigung unterschieden. Wahrend bei der
absoluten Busbeschleunigung der Bus eine sofortige Freigabe erhalt, wird bei der
bedingten Busbeschleunigung die Grinzeit fir den Bus verlangert. Es stellte sich
heraus, dass dies eine effektive Malinahme ist, den Busverkehr plnktlicher zu
gestalten und somit zu férdern.
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Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) wurde 2000 in Betrieb genommen. Die uber-
sichtliche Anordnung der Busse in Verbindung mit der Umsetzung eines Rendezvous-
Systems fiuhrte dazu, dass der ZOB heute als Hauptumsteigehaltestelle dient. Hier
treffen sich fast alle Busse zwei Mal die Stunde, um nach einer Umsteigezeit von 3
Minuten in verschiedene Richtungen abzufahren. Zwei elektronische Fahrgast-
informationsanzeigen dienen den Fahrgasten als Orientierungshilfe. Der Zeitpunkt der
Rendez-vous wurde so gelegt, dass die Anbindung zum Schienenverkehr optimiert
wurde.

Das Offenburger Anruf-Sammel-Taxi (AST) rundet das OPNV-Angebot ab. Wenn in
den Abend- und Nachtstunden oder am Sonntagmorgen keine Busse fahren, bringt
das AST die Fahrgaste an ihr Ziel.

" Schienengebundener Personennahverkehr

Die Linien des schienengebundenen Personennahverkehrs werden von der DB, der
SNCF und der OSB bedient.

Seit 1998 ist die Ortenau S—Bahn GmbH (OSB), eine Tochter der Siidwestdeutschen
Verkehrsgesellschaft (SWEG) mit der Durchfiihrung des schienengebundenen
Nahverkehrs im Ortenaukreis beauftragt. Vorgesehen sind der Aufbau eines S-Bahn-
ahnlichen Betriebs und der Einsatz moderner, im Takt verkehrender Nahverkehrs-
triebwagen.

Im Auftrag des Ortenaukreises wurden 1997 insgesamt 20 mdgliche Haltepunkte an
Schienenstrecken auf ihre Verkehrswirdigkeit untersucht. Drei dieser Haltepunkte mit
besonders hohem Fahrgastpotential befinden sich in der Offenburger Kernstadt:

" Haltepunkt Stadtmitte (an der Zauberflétbriicke), (vorerst zuriickgestellt),
" Haltepunkt Kreisschulzentrum, (realisiert),
" Haltepunkt Landratsamt / FH (an der Rheintalbahnstrecke), (in Planung).

Mit dem Ausbau des schienengebundenen Personennahverkehrs (SPNV) erhalt der
'kombinierte Verkehr' eine andere Dimension. Dazu zahlt das Angebot von Pkw-Stell-
platzen an Schienenhaltepunkten (Park-and-Ride) sowie die Schaffung geeigneter
Abstellanlagen fir Fahrrader an Schienenhaltepunkten und Bushaltestellen (Bike-and-
Ride). Zusatzlich gibt es die kostenlose Mitnahmemdglichkeit von Fahrraddern im
Schienennahverkehr.
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8.1.3.6 Fahrradverkehr

Das Fahrrad hat in Offenburg traditionell einen sehr hohen Stellenwert. Der
Modal Split, der den Anteil eines bestimmten Verkehrsmittels vom Gesamtverkehr
angibt, liegt in Offenburg flr das Fahrrad bei 25 %. Diese hohe Prozentzahl hangt
primar damit zusammen, dass die Stadt Offenburg das Fahrrad fahren intensiv fordert
und die topografischen Verhaltnisse geeignet sind. Ende der 70er Jahre war das
Radwegenetz in Offenburg noch nicht so weit entwickelt. Es existierten zwar
vereinzelt Radwege, die aber nicht zu einem zusammenhangenden Netz verknipft
waren. Seit 1979 erarbeiten Vertreter der regionalen Radvereine, des ADFC, des
VCD, der Gemeinderatsfraktionen sowie Blirgerinnen und Birger zusammen mit der
Stadtverwaltung Fahrradférderprogramme, die sich jeweils auf einen Zeitraum von 5-
10 Jahren erstrecken. Wahrend das erste Fahrradférderprogramm hauptsachlich den
Bau von Radwegen beinhaltete, legten die Fahrradférderprogramme Il und Il den
Schwerpunkt in die Schaffung eines durchgehenden Radwegenetzes und die
Starkung der Fahrradférderung mit vielen Aktionen in unterschiedlichen Bereichen.

Beim aktuellen Fahrradférderprogramm IV verlagert sich die Prioritdt auf die Unter-
haltung der Radwege. Ebenso soll die Popularitat und die Sicherheit des Radfahrens
durch gezielte MaRnahmen erhéht werden. Durch das systematische 'Abarbeiten' der
Fahrradférderprogramme hat sich das Radwegenetz in Offenburg bis heute auf Gber
130 km Radwege und ins Radwegenetz integrierte Wirtschaftswege erweitert.

Die Anzahl der Fahrradabstellplatze in der Kernstadt betragt heute tber 2.700, davon
sind 1.700 Uberdacht. Die intensive Radférderung der Stadt Offenburg hat sich in
vielen Auszeichnungen als fahrradfreundliche Stadt niedergeschlagen. Dem
Vorschlag des Nationalen Radverkehrsplan folgend, den das Bundesministerium fir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen fir die Jahre 2002-2012 herausgegeben hat, ist
das Fahrradférderprogramm [V Uberarbeitet und erweitert worden. Es handelt sich
hierbei um eine Sammlung von denkbaren Malinahmen, angelehnt an positive
Erfahrungen anderer Kommunen. Aus dem Uberarbeiteten Fahrradforderprogramm
sind beispielsweise folgende Malnahmen zu nennen, die zeitnah durchgefihrt
wurden bzw. werden sollen:

" Erganzung und Unterhaltung der Wegweisung (realisiert),

" Unterhaltungs- und PflegemalRnahmen an Radwegen,

" Ausweitung und Erhalt des kommunalen Fahrradverleihs (realisiert),

= Errichtung und Verbesserung weiterer Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt
(2007),

" Fortfiihrung des Neuburger-BegriRungspaketes Rad (2007),

] Aktionen zu den Themen Verkehrssicherheit, Beleuchtung, Toter Winkel und
Helm,

" Realisierung einer Radstation am Europaradweg auf der Héhe von Griesheim
(realisiert).
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8.1.4 Fazit zur Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MaBnahmen zur
Larmminderung auf liberortlicher und ortlicher Ebene

Der Verkehr ist auf Grund zunehmender Motorisierung und eines steigenden Giiterverkehrs auf
der StralBe schalltechnisch ein bedeutender Faktor in stadtischen Planungen. In den diversen
sowohl Ubergeordneten als auch kommunalen Planungen und Strategien der Stadt Offenburg
sind bereits zahlreiche verkehrliche Malinahmen und Ziele aufgefiihrt, die sich bei Umsetzung
gesamtstadtisch betrachtet positiv auf die Larmsituation auswirken, auch wenn sie ggf.
punktuell zu Verschlechterung oder Erhalt des Status quo fuhren. Da die Stadt Offenburg
bereits in dem Integrierten Verkehrskonzept aus dem Jahr 1996 einen Schwerpunkt auf die
Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und somit dem stadtvertraglichen Verkehr
gelegt hat, wurden bereits zahlreiche MaRnahmen und Planungen umgesetzt, die nicht nur dem
urspringlichen verkehrs- und umweltpolitischen Ziel der Reduzierung des CO, Ausstolles
nachkommen, sondern auch eine positive Auswirkung auf die Larmsituation der Stadt
Offenburg haben. Wie die Ausfiihrungen in den vorangegangenen Kapiteln zeigen, hat die
Stadt Offenburg das Thema Umweltlarm in ihren gesamtstadtischen Planungen bereits fest
verankert und verfolgt hierbei einen integrativen Ansatz, dennoch wird im Zuge der
vorliegenden Larmaktionsplanung versucht, insbesondere im Hinblick auf die Aktionsbereiche
weitere Larmminderungspotentiale aufzuzeigen und umzusetzen.

8.2 Planungen und MaBnahmen zur Larmminderung sowie deren Wirkung -
Allgemein -

Fir den Larmaktionsplan wurden in Zusammenarbeit mit den Disziplinen Verkehrsplanung und
Stadtplanung Vorschlage zu Larmminderungsmalnahmen erarbeitet.

Um die bestehenden Larmminderungspotentiale in den 28 Aktionsbereichen umfanglich zu
analysieren und interdisziplinar zu bewerten, wird eine Zusammenstellung aller theoretisch
denkbaren MaRnahmen zur Larmminderung in Form eines Gesamtkatalogs, jeweils fir den
Schienenverkehrslarm und den StralRenverkehrslarm erarbeitet. In dem Gesamtmallnahmen-
katalog werden nicht nur die rechnerisch wirksamen Schallschutzmal3nahmen berlcksichtigt,
sondern insbesondere auch die Malinahmen, die das subjektive Larmempfinden positiv beein-
flussen und zur Verbesserung des Wohnumfelds beitragen konnen. Ausgewertet werden
aullerdem bereits vorhandene MalRnahmen und Planungen, die direkt oder indirekt zur Larm-
minderung beitragen kdnnen. Diese Gesamtschau stellt sicher, dass alle zur Verfigung stehen-
den Potentiale erkannt und diskutiert werden und ggf. auch bereits vorhandene und politisch
beschlossene Planungen, die zur Larmminderung beitragen kdnnen, jedoch noch nicht umge-
setzt wurden, unter dem anderen Aspekt Larmschutz nochmals in den Fokus der Diskussion
ricken.
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8.2.1 Schienenverkehrslarm

Zur Minderung des Schienenverkehrslarms sind folgende konzeptionelle, planerische und bau-
liche MalRnahmen von besonderer Bedeutung:

] Larmschutzwdnde und —waille:

Mit Schallschutzwanden und Erdwallen lassen sich Pegelminderungen von bis zu ca.
5 - 15dB(A) realisieren. Die Ausfiihrungen von Larmschutzwanden und Erdwallen
sind vielfaltig (Materialien und Konstruktionen) und auch als Kombination denkbar.

" Teilabdeckungen, Tunnel:

Durch eine Teilabdeckung tiefer gelegter Gleise kann eine Larmminderung erzielt
werden, die im stadtischen Bereich mit direkt angrenzender Bebauung, in Frage
kommt. Die Einhausung eines Gleisabschnitts (Tunnel) kann je nach Lange bewirken,
dass die Gerauscheinwirkungen sehr stark vermindert werden kénnen. Man kann
davon ausgehen, dass Teilabdeckungen in Troglagen bei einer schallabsorbierenden
Ausgestaltung Gerauschminderungen von bis zu ca. 15 dB(A) bewirken kénnen.

] Larmschutzfenster und Schalldammliifter:

Reichen aktive LarmschutzmaRnahmen nicht aus oder sind sie organisatorisch nicht
umsetzbar, kdnnen passive Malkhahmen zum Einsatz kommen, die das Innere eines
Gebaudes, nicht jedoch die Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.) wirksam
vor Larm schitzen kdénnen. Der passive Schallschutz umfasst bauliche Malinahmen
am Immissionsort (Einbau von Schallschutzfenstern und von Liftern in den schutz-
bedirftigen Radumen). Als schutzbedirftige Rdume werden in erster Linie Wohnraume
definiert, die nicht nur voriibergehend genutzt werden. Hierbei handelt es sich um
Wohnzimmer, Esszimmer, Wohnkiichen und Wohndielen, Kinderzimmer und Schlaf-
zimmer.

Die passiven Schallschutzmallnahmen gewahren den Belasteten innerhalb der
Wohn- und Schlafrdume einen Schutz gegeniber schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche. Durch entsprechend dimensionierte bauliche Verbesserungen an
den Gebauden wird das Schutzziel der Wohnruhe im Inneren des Gebaudes
sichergestellt. Der Einbau von schallgedammten Liftern in Schlaf- und Kinderzimmern
ermdglicht einen ungestdrten Schlaf bei geschlossenem Fenster und ausreichender
Bellftung.

" Besonders uiberwachtes Gleis (BiiG)

Das Besonders Uberwachte Gleis dient dazu, die Schallemission des Schienen-
verkehrs schon an der Quelle zu mindern. Das Prinzip des BUG ist es, den Schienen-
fahrflachenzustand in einem bestimmten schalltechnisch optimalen Toleranzbereich
zu halten. Dazu wird die Schienenoberflaiche turnusmaRig messtechnisch iberwacht
und gegebenenfalls ein ‘akustisches Schleifen® zur Minderung der Rauheit der
Oberflache vorgenommen. Damit kann das dominante Rad-Schiene-Gerausch
nachhaltig reduziert werden. Von der Rechtsprechung abgesichert, wird fir ein BUG
ein Larmabschlag von 3 dB(A) in Ansatz gebracht.
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" Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohle):

Diese MaRnahme am Fahrzeug reduziert bei Glterwaggons die Larmemissionen um
ca. 10 dB(A). Sie erfordert ein glattes Rad auf glatter Schiene. Verbundstoff-Brems-
sohlen verhindern ein Aufrauen der Rader. Mit dem Einsatz der Verbundstoff-Brems-
sohlen bei Glterwagen kann der notwendige Aufwand fir baulichen Schallschutz um
bis zu 40 % gesenkt werden.

Durch die Umrlstung und den Einsatz larmarmer Guterwaggons, die bereits mit
modernen Bremsen bzw. Bremssohlen ausgerustet sind, kann bei einer ange-
nommenen Ausristung von mehr als 85 % der Guiterziige mit modernen Bremsen (K-
Sohle) der nachtliche Schallemissionspegel auf Hauptglterzugstrecken um ca.
5 dB(A) reduziert werden. Fir die komplette Umristung der 135.000 Guterwagen in
Deutschland (Deutsche Bahn und andere Betreiber) missten rund 600 Mio. Euro
investiert werden. Derzeit sind in einem vom Bundestag verabschiedeten Programm
pro Jahr 10 Mio. Euro fir ein Innovationsprogramm der Glterwaggons vorgesehen.

" Austausch der Giiterzug-Achsen gegen leise, larmarme Drehgestelle mit
Scheibenbremsen:

Diese Malnahme am Fahrzeug reduziert bei Guterwaggons die Larmemissionen
gegeniiber Giterwaggons ohne K-Sohle um ca. 18 dB(A). Hintergrund dieser Larm-
minderung ist der Ersatz der lauten Klotzbremsen durch leise Radscheibenbremsen
und der Ersatz der Stahlfedern durch eine Gummifederung.

" Larmminderung an Briickenbauwerken:

An larmintensiven Briicken kénnen geeignete MalBnahmen zur Senkung oder zur
Beseitigung konstruktionsbedingter Schallabstrahlung, insbesondere die Entdrohnung
von Stahlbriicken, Pegelminderungen von ca. 3 — 6 dB(A) bewirken. Hierzu werden
elastisch angekoppelte Gewichte, vorzugsweise an Stellen mit starken Schwingungen
der Brickenbauteile, angebracht. Weiterhin kbnnen moderne Brickenbauwerke mit
einem durchgehenden Schotterbett ausgestattet werden.

" Schienenschmiereinrichtungen:

Schienenschmiereinrichtungen werden eingesetzt, um den Verschlei am kurven-
aulleren Gleis und Radspurkranz zu mindern. Ein Larmminderungseffekt tritt durch
das Schmieren der Oberflache des kurveninneren Gleises auf, indem das typische
Kurvenquietschen verhindert bzw. gemindert werden kann.

" Schienenabsorber:
Durch seitlich am Schienenful® elastisch angekoppelte Massen ist eine Gerausch-
minderung von ca. 1 - 4 dB(A) mdglich. Die Wirkung steigt mit zunehmender ange-
koppelter Masse. Die Larmminderung wird durch die Umwandlung der Vibrations-
energie in Dissipationsenergie bewirkt.
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8.2.2 StraBenverkehrslarm

Zur Minderung des Stralenverkehrslarms sind folgende Malinahmen von Bedeutung:

= Larmschutzwande und -walle:

(siehe hierzu Ausfiihrungen zu Mafinahmen im Schienenverkehr Kapitel 8.2.1).

" Teilabdeckungen, Tunnel:

(siehe hierzu Ausfiihrungen zu Mafinahmen im Schienenverkehr Kapitel 8.2.1).

= Larmschutzfenster und Schalldammliifter:

(siehe hierzu Ausfiihrungen zu Mafinahmen im Schienenverkehr Kapitel 8.2.1).

" Gerdauscharme Fahrbahnbeléage:

Durch offenporige Fahrbahndeckschichten sind Larmminderungen moglich. Deck-
schichten der neuesten Bauart erreichen Larmminderungen von ca. 5-8 dB(A). Diese
Pegelminderungen sind fiir Stralen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 60 km/h dauerhaft sichergestellt und im einschlagigen schalltechnischen
Regelwerk hinterlegt. Fir innerstadtische Stralen mit einer Geschwindigkeit von
weniger als 60 km/h finden derzeit Forschungsprojekte zur Wirksamkeit von larm-
armen Fahrbahnbeldgen statt. Nach dem derzeitigen Forschungsstand sind unter
gewissen Parametern Pegelminderung auch bei Geschwindigkeiten von weniger als
60 km nachweisbar. Durch weitere Feldversuche sind diese Erkenntnisse jedoch noch
zu verdichten. Auch wird es erforderlich, die nachgewiesene Wirksamkeit geeigneter
Fahrbahnbelage in das einschlagige Regelwerk aufzunehmen.

" Materialauswahl bei Fahrbahnbelédgen | Austausch bestehender
Fahrbahnbelédge
Die Auswahl der Oberflachenmaterialien von Fahrbahnen kann einen nennenswerten
Einfluss auf die Geraduschentwicklung haben. Der Einsatz von Asphaltdeckschichten
kann im Vergleich zum Einsatz von Pflasterbelagen bei 30 km/h eine Minderung von
ca. 2 - 3dB(A), bei 50 km/h von ca. 3 — 6 dB(A) erzielen. Hierauf ist auch bei der
Sanierung und dem punktuellen Austausch von Fahrbahnbelagen zu achten.

" Technische Versorgungseinbauten in StraBen / Ebenheit der Fahrbahndecken:

Nicht der Héhe der Stral’e angepasste Schieberkappen und Schachtabdeckungen
von Versorgungsleitungen koénnen zu erheblichen punktuellen Larmbelastungen
fuhren. Insgesamt ist auf eine moglichst ebene Ausfuhrung der Fahrbahnoberflachen
zu achten. Die Hohe der Larmminderung durch eine Anpassung der Hohe der
Abdeckungen kann nur schlecht abgeschatzt werden.
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" Geschwindigkeitsbeschrankungen:

Die Verringerung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
fihrt zu einer Minderung der Emissionspegel. Diese Veranderung ist in der Regel als
wahrnehmbar einzustufen. Die schalltechnische Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung betragt bei einer Reduktion von 50 km/h auf 30 km/h, bei einem Lkw-
Anteil von 10 %, ca. 2,6 dB(A) im Mittelungspegel. Untersuchungen zeigen dariber
hinaus, dass auRerdem der subjektive Einfluss auf die Belastigungssituation von den
Anwohnern haufig sehr positiv bewertet wird. Hinsichtlich der betroffenen Einwohner
kann diese MaRnahme zu einer deutlichen Verschiebung von Betroffenen aus den
hoch belasteten Pegelklassen in geringer belastete Klassen bedeuten. Die Einhaltung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen muss i.d.R durch regelmaRige Kontrollen Uber-
wacht und Informationstafeln unterstutzt werden.

" Kombination Austausch des Pflasters und Geschwindigkeitsreduzierung

Die Kombination von Mallnahmen aus Austausch der Fahrbahnoberflache
(Austausch des Pflasters gegen eine Asphaltdecke) und
Geschwindigkeitsreduzierung (Verringerung der zulassigen HoOchstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h) kann je nach Verkehrszusammensetzung zu einer
Verringerung der Schallemission um ca. 8,0 dB fuhren und ist somit als deutlich
wahrnehmbar einzustufen. Die Kombination der MaRnahmen kann damit zu einer
sehr deutlichen positiven Veranderung in der Zahl der Belasteten fuhren.

" Verstetigung Verkehrsflusses:

Fir MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, wie zum Beispiel eine ver-
kehrsabhangige Schaltung der Lichtsignalanlagen (‘Grine Welle') und die
Reduzierung der Geschwindigkeiten durch Querungshilfen mit Fahrbahnver-
schwenkung, sind allgemeine Aussagen zur schalltechnischen Wirksamkeit schwierig
zu treffen. Es sind jeweils die Umstande des Einzelfalls zu prufen und zu bewerten.
Beispielsweise kann fir die Einfihrung eines Kreisverkehrs eine Pegelminderung von
bis zu ca. 3 dB(A) gegeniber herkdmmlichen Kreuzungen unterstellt werden. Zusatz-
lich sind sinnvollerweise auch weitere Kriterien wie die Wahrnehmung besonders
stérender Gerduschspitzen, die beispielsweise durch einen Kreisverkehr gemindert
werden, zu bertcksichtigen.

" Verkehrslenkung- und -verlagerung:

Durch Verkehrsverlagerung (z.B. Umgehungsstralen, Leitsysteme, Durchfahrts-
verbote, LKW-Routen) sind aus schalltechnischer Sicht gro3e Erfolge mdglich, wenn
es gelingt die neuen Belastungen mdoglichst gering zu halten bzw. am Ort der
Verlagerung die angrenzenden Nutzungen weniger schutzbedirftig sind. Werden
durch eine MaRnahme Verkehrsanteile verlagert, ergibt sich je nach Verlagerungs-
anteil eine mehr oder weniger deutliche Larmminderung. Wirkungsvoll kann eine Ver-
anderung der Verkehrszusammensetzung sein, insbesondere wenn es gelingt den
Lkw-Anteil zu mindern, kénnen hohe Pegelminderungen erzielt werden. Bei der
Diskussion von Verkehrsverlagerungen ist jedoch immer zu berlcksichtigen, dass es
zu keinen Neubelastungen entlang der Entlastungsstrecken kommt. Dazu ist eine
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umfassende Betrachtungen der Veranderungen aufgrund der Verkehrsverlagerung
notwendig.

" Verkehrsbeschriankung:

Durch zeitliche und/oder ortliche Verkehrsbeschrankungen, z. B. Lkw-Durchfahrts-
verbote, kdnnen deutliche Wirkungen von bis zu beispielsweise ca. 7 dB(A) Pegelmin-
derung erzielt werden.

" StraBenraumgestaltung:

Durch eine verkehrsplanerisch und stadtebaulich abgestimmte Aufteilung und
Gestaltung von Stralenrdumen und einer damit einhergehenden Reduzierung der
Querschnitte zugunsten des nicht motorisierten Verkehrs (z. B. Straflenverengungen
mit Bepflanzungen, Verbreiterung von Gehwegen, das Markieren von Radstreifen),
kénnen eine Temporeduzierung unterstiitzt und die Aufenthaltsqualitat zu verbessert
werden. Insbesondere bei der Umgestaltung vorhandener Stralenrdume ist zu
berlicksichtigen, dass diese innerhalb eines bestehenden StralRenverlaufs dazu
fuhren kann, dass sich die Lage der Fahrstreifen im Verhaltnis zu den
schutzbediirftigen Nutzungen in der Umgebung verschiebt. Wenn sich auf der einen
StralBenseite der Abstand zwischen Fahrstreifenachse und schutzbedurftigen
Nutzungen vergrofiert, kann dies sowohl zu Minderungen als auch Zunahmen fiihren.
Die konkrete Situation vor Ort ist entscheidend, ob die Veranderungen wahrnehmbar
sind oder nicht bzw. inwiefern nennenswerte Auswirkungen auf die Zahl der
Larmbelasteten zu erwarten sind.

" Parksuchverkehr verringern und Férderung 6ffentlicher Verkehrsmittel bzw. des
Fahrradverkehrs:

Es existiert eine Vielzahl an Mdglichkeiten zur Forderung der offentlichen Verkehrs-
mittel bzw. des Fahrradverkehrs, so dass sie dauerhaft attraktiv werden und bleiben.
Zum Beispiel fuhrt die Einrichtung von Leitsystemen mit Park+Ride-Parkplatzen zur
Entlastung von Stadtzentren. Die Wirkungen auf die Gerduschsituation zu
quantifizieren ist nicht ohne weiteres maoglich.

" Larmschutz durch stadtebauliche Planungen:

Durch eine vertragliche Anordnung von Nutzungen und Abstufung der Gebietsarten
kann ein vertragliches Nebeneinander gewahrleistet werden. Durch die Berlck-
sichtigung ausreichender Abstande zwischen Emissions- und Immissionsort sowie die
abschirmende Wirkung von Gebaudeteilen oder Gebauden kann die notwendige
Larmminderung erreicht werden. Sind dennoch Konflikte zu befiirchten, werden diese
i.d.R. auf Ebene des Bebauungsplans mittels schalltechnischer Untersuchungen
analysiert, bewertet und in die Abwéagung eingestellt. Mégliche Malnahmen zum
Schallschutz werden im Bebauungsplan festgesetzt und sind auf der nachfolgenden
Genehmigungsebene umzusetzen.
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8.3 Planungen und MaBRnahmen zur Larmminderung im Larmaktionsplan
Offenburg 2009

Im Anschluss an die allgemeine Darstellung von LarmminderungsmalRnahmen werden im
Folgenden sowohl die gesamtstadtisch Ubergreifenden Planungen und Malinahmen als auch
die fir die Aktionsbereiche in der Stadt Offenburg festgelegten Planungen und
Einzelmaflinahmen vorgestellt. Die im nachfolgenden Kapitel vorangestellten gesamtstadtischen
MaRnahmen werden innerhalb der fiir die Aktionsbereiche in Kapitel 8.3.3 festgelegten
Planungen und MaRBnahmen nicht nochmals separat aufgefihrt. Die Planungen und
MaRnahmen sind dabei folgenden Kategorien zu zuordnen:

] bereits umgesetzte MalRnahmen,
] bereits geplante / planfestgestellte, jedoch noch nicht umgesetzte MalRnahmen
" konzeptionelle Planungen und MaRnahmen, die im Zuge des Larmaktionsplans Offen-

burg 2009 beschlossen werden und

" Vorschlage fir MalRnahmen, die ab 2010 im Rahmen der Fortschreibung des Integ-
rierten Verkehrskonzeptes konkretisiert und dann dem Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

8.3.1 Aktionsbereich lUbergreifende, gesamtstadtische MaBRnahmen

8.3.1.1 Larmschutzfensterprogramm der Stadt Offenburg

Die Stadt Offenburg zieht in Erwagung, im Zuge des Larmaktionsplans 2009 ein neues
stadtisches Schallschutzfensterprogramm aufzulegen. In diesem Rahmen sollen die Kosten fiir
den Einbau von Schallschutzfenstern und Schallschutzliiftern bezuschusst werden. Hierzu soll
voraussichtlich im Jahr 2010 eine Forderrichtlinie erarbeitet werden. Diese wird mit den
Programmen der DB (Larmvorsorge und Larmsanierung) und der Straflenbauverwaltung (Larm-
vorsorge und Larmsanierung) abgestimmt

Im Zuge der Erarbeitung dieser Richtlinie werden u.a. nachfolgende Aspekte geklart:

BinquayO 6002 dy1 Wi Bunispuiwwae] inz uawyeuge pun uabunue|d

" Abgrenzung des stadtischen Schallschutzfensterprogramms von dem Schallschutz-
fensterprogramm der Deutsche Bahn im Zuge der Larmvorsorge oder der Larm-
sanierung,

] Abgrenzung des stadtischen Schallschutzfensterprogramms von dem bestehenden

Schallschutzfensterprogramm der Strallenbauverwaltung,

" bei welchen Kriterien ein Betroffener Anspruch auf die Gewahrung eines Kostenzu-
schusses fiir passive Schallschutzmalinahmen hat,

] welche passiven SchallschutzmaRnahmen im Einzeln bezuschusst werden,

" wie hoch der Zuschuss sein soll und

" wie die Vorgehensweise bei der Abwicklung eines Zuschussantrags sein wird.
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8.3.1.2 Anpassung der technischen StraBeneinbauten (Schieberschachte)

Auch in der Stadt Offenburg besteht das Problem der nicht der Héhe der Stralle angepasste
Schieberkappen und Schachtabdeckungen von Versorgungsleitungen, die teilweise zu erheb-
lichen punktuellen Larmbelastungen flihren kénnen. Entsprechende Stellen im Straennetz
werden von der Stadt Offenburg erhoben und dokumentiert, die Versorgungstrager werden auf-
gefordert die Missstande zu beseitigen.

8.3.1.3 Lkw-Routenempfehlung

Im Jahr 2003 veréffentlichte die Stadt Offenburg eine Routenempfehlung fiir den Schwer-
verkehr, um den Schwerlastverkehr gezielt zu lenken. Da immer haufiger Navigationssysteme
zum Einsatz kommen, ist es wichtig, dass kinftig die wichtigen Aussagen der Routen-
empfehlung, insbesondere die Lkw-Verbote in den digitalen Navigationssystemen hinterlegt
sind. Die Stadt Offenburg wird auf die Ubernahme in diese Systeme hinwirken.

8.3.1.4 Nachrichtlicher Hinweis: Larmschutzwall Weiler

In Weier ist kein Aktionsbereich ausgewiesen, da die Larmwerte nicht die vom
Umweltministerium Baden-Wirttemberg empfohlenen und vom Gemeinderat beschlossenen
Auslésewerte Uberschreiten. Deshalb kénnen die Forderungen nach Larmschutz entlang der
BAB 5 im Larmaktionsplan Offenburg 2009 nicht aufgenommen werden. Die vorgesehene
Larmschutzwand parallel zur BAB 5 auf der H6he von Griesheim ist Bestandteil des
Planfeststellungsverfahrens zum Ausbau der BAB 5. Aufgrund der dabei berucksichtigten
gesetzlichen Rahmenbedingungen ergab sich, dass im Bereich von Weier neben dem
vorgesehenen larmarmen Belag keine weiteren aktiven LarmschutzmalRnahmen realisiert
werden mussen. Unabhangig davon wird die Verwaltung prufen, in wie weit der derzeit im Bau
befindliche Wall bei Walterweier bis zur K 5324 verlangert werden kann. Hierzu erhalt der
Gemeinderat eine gesonderte Beschlussvorlage.

8.3.2 Schienenverkehrslarm

8.3.2.1 Giiterzugtunnel

Nachdem bereits umfangreiche Erkenntnisse im Rahmen der laufenden Diskussion zum
geplanten Ausbau/Neubau der Rheintalbahn gewonnen wurden, bestatigen die Ergebnisse der
Kartierung der Stadt Offenburg sowie des EBA die sehr hohen Larmbelastungen. Die
Gerausche liegen in weiten Teilen in einer gesundheitsgefahrdenden Groéf3enordnung. Bei der
Priorisierung der Aktionsbereiche des Schienenverkehrslarms war es fir die Stadt Offenburg
von Bedeutung, dass im Zuge des laufenden Planfeststellungsverfahrens NBS/ABS Karlsruhe-
Basel, Planfeststellungsabschnitt 7.1 'Offenburg-Siid — Hohberg’ die zeitlich befristete Chance
besteht, MaRnahmen des Larmaktionsplans 2009 in das laufende Planfeststellungsverfahren
einbringen zu kdnnen. Alle drei Aktionsbereiche Schienenverkehr haben die 1. Prioritat. Far
diese Aktionsbereiche werden im Larmaktionsplan Offenburg 2009 verbindlich Larm-
minderungsmalnahmen festgelegt. Diese Malinahmen betreffen hinsichtlich ihrer Umsetzung
die Deutsche Bahn, die zum einen Betreiberin der vorhandenen Rheintalbahn und Vorhabens-
tragerin flir die Planungen der NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Planfeststellungsabschnitt 7.1
'Offenburg-Siid — Hohberg' ist.
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Die zentrale LarmminderungsmaRnahme zum Schienenverkehrslarm im Larmaktionsplan
Offenburg 2009 ist die Realisierung eines Gulterzugstunnels im Zuge des Ausbaus der
Rheintalbahn in der Stadt Offenburg. Die Stadt Offenburg hat mit eigenen Studien und
Planungen die grundsatzliche Machbarkeit und die schalltechnische Wirksamkeit der
Guterzugtunnels aufgezeigt. Die Erstellung der detaillierten Planungen einschlieBlich der
notwendigen detaillierten Untersuchung zum  Schienenverkehrslarm ist von der
Vorhabenstragerin im Zuge eines Planfeststellungsverfahrens fiir den Giterzugtunnel zu
erbringen.

Far die Stadt Offenburg sind hinsichtlich des Schallschutzes gegen den Schienenverkehrslarm
die folgenden Aspekte von besonderer Bedeutung:

" Deutliche Verminderung der derzeitigen unzumutbaren Gerauscheinwirkungen
entlang der Rheintalbahn,

" Vermeidung der nachtlichen Betroffenheiten durch den lauten und in Zukunft stark
ansteigenden Guterzugverkehr,

" Vermeidung von mit dem Stadtbild der Stadt Offenburg unvertraglichen, tGberhohen,
aktiven Schallschutzmafinahmen.

Als Vorschlag zur Verbesserung der Menschen- und Stadtvertraglichkeit der Planung hat die
Stadt Offenburg die Forderung eines Guterzugtunnels in das Planfeststellungsverfahren einge-
bracht. Diese Ldsung sieht vor, dass der Guterverkehr durch einen neu zu bauenden Tunnel
gefiihrt und der Personenverkehr weiterhin auf der bestehenden (oberirdischen) Bahnstrecke
abgewickelt wird. Durch entsprechende eigene Studien hat die Stadt Offenburg den Nachweis
erbringen kénnen, dass ein Guterzugtunnel technisch und betrieblich machbar ist und gegen-
Uber der Antragstrasse auch aus schalltechnischer Sicht gunstiger einzustufen ist.

Die Festlegung der genauen Lage der Trasse fir den 2-gleisigen Guterzugtunnel muss
Gegenstand weiterer Planungsschritte im Zuge des Planfeststellungsverfahrens sein. Bislang
ist seitens der Stadt Offenburg, zuletzt im Rahmen der Stellungnahme zur Offenlage,
ausschlieRlich die grundlegende Machbarkeit eines Guterzugtunnels nachgewiesen worden.
Die endgltige Lage und Gradiente sind Bestandteil der notwendigen Detailplanung, die durch
den Trager des Vorhabens erfolgen muss. Nach den bisherigen Uberlegungen soll die Lage
des 2-gleisigen Guterzugtunnels folgenden Eckpunkten entsprechen:

" Im nérdlichen Bereich von Offenburg erfolgt die Fiihrung inkl. der notwendigen Uber-
leitungen der Giterziige Uber die bestehenden Gleise der Rheintalbahn,

] die Ein- bzw. Ausleitung der Glterziige aus der bestehenden Rheintalbahn zum bzw.
vom Guterzugtunnel beginnt ca. bei Bahn-km 141,200 (Hohe Ortsteil Windschlag),

" bei Bahn-km142,850 beginnt der Tunnel in offener Bauweise auf ca. 1.050 m Lange,

" der Tunnel in bergmannischer Bauweise besitzt eine Lange von ca. 4.800 m (Bahn-
km 143.900 bis 148,700). Der weitere Verlauf des Tunnels ergibt sich anhand vorhan-
dener Zwangspunkte im Stadtgebiet von Offenburg sowie der Forderung nach frei
zuganglichen Notausstiegen im Abstand von maximal 1.000 m,

" anschlieBend ca. 800 m langer Tunnel in offener Bauweise (Ende ca. bei Bahn-km
149,500),
" ab ca. Bahn-km 150,000 Verlauf westlich parallel zur Rheintalbahn ggf. Ubergang zur

Autobahnparallelen,
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" die maximale Gradientenneigung betragt 6 Prozent, so dass eine unbehinderte
Befahrbarkeit der Strecke fir Giiterziige gewahrleistet ist.

Die folgende Abbildung zeigt die ungefahre Lage der Anbindungen des derzeit diskutierten
Giterzugtunnels. Die genaue Trasse des Giterzugtunnels muss im weiteren Verfahren des
Projekts 3./4.-Gleis festgelegt werden.

: ei
K5326 /l
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gy

bach

Abbildung 9 Ungefahre Lage der sidlichen und nérdlichen Anbindung des Glterzugtunnels
an die vorhandene Trasse im Streckenabschnitt 7.1 Offenburg — Sud der
ABS/NBS Karlsruhe Stand 07/2008
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Durch die Verlagerung der lauten, stérenden und in der Nacht verstarkt verkehrenden
Guterzliige unter die Erde werden die Betroffenheiten in der Stadt Offenburg durch Guiterzug-
verkehr in weiten Teilen des dicht besiedelten Stadtgebiets vermieden. Dieser Effekt kann
erreicht werden ohne, dass stadtbildunvertragliche, sehr hohe Larmschutzwande wie bei der
Antragstrasse A3’ erforderlich werden.

In Kapitel 11.1.1 wird naher auf die Wirksamkeit der LarmminderungsmaRnahme Giiterzug-
tunnel eingegangen.

Der Guiterzugtunnel ist Teil eines regionalen Schallschutzkonzepts zur Entlastung der Orte
entlang der Rheintalbahn.

Auf Initiative einzelner angrenzender Kommunen zwischen Offenburg und Riegel ist seitens der
DB eine Variantenuntersuchung vorgelegt worden, die statt des geplanten 3./4. Gleises entlang
der bestehenden Rheintalbahn die autobahnparallele Lage einer Giiterzugtrasse vorsieht. Im
Auftrag des Regionalverbands Sudlicher Oberrhein (RVSO) wurde ein Gutachten zur
Variantenuntersuchung der Bahn erstellt. Wesentliche Ergebnisse dieses Gutachtens waren die
Bestatigung der technischen Machbarkeit der Autobahnparallele, der grundsatzlichen raum-
ordnerischen Vertraglichkeit und das Aufzeigen der schalltechnischen Vorteile gegeniiber der
Antragstrasse. Auf Basis dieser gutachtlichen Ergebnisse fasste die Regionalversammliung
Sidlicher Oberrhein im Oktober 2008 mit deutlicher Mehrheit den Beschluss sich fur den Neu-
bau einer zweigleisigen autobahnparallelen Giterzugtrasse einzusetzen. Einen gleichlautenden
Beschluss fasst im Oktober 2008 mit groRer Mehrheit auch der Kreistag des Landkreises
Ortenau. Der Kreistag des Landkreises Emmendingen hatte sich bereits im Juli 2008 fir die
Autobahnparallele Giiterzugtrasse ausgesprochen. Im Anschluss an den von der Stadt
Offenburg geforderten Giterzugtunnel kénnte im Sutden eine Glterzugstrecke als Autobahn-
parallele entlang der Autobahn A 5 fortgefiihrt werden.

Unabhangig von einer autobahnparallelen Giterzugtrasse suidlich von Offenburg ist der
Guterzugtunnel in jedem Fall eine bedeutsame LarmminderungsmafRnahme fir die Stadt
Offenburg.

Uber den Giiterzugtunnel hinaus, fordert die Stadt Offenburg gemeinsam mit anderen von dem
Ausbau der Rheintalbahn betroffenen Kommunen, dass die Guterziige mit larmarmen Verbund-
stoff-Bremssohlen (K-Sohle) und mit leisen, larmarmen Drehgestelle ausgeristet werden. Als
weitere Larmschutzmalinahme wird die Einfihrung von (Larm-) emissionsabhangigen Trassen-
preisen fur die Nutzung der Schienenwege gefordert. Durch héhere Trassenkosten fir laute
Guterzlige gegenlber leiseren Guterzugziigen wird die technische Umriistung auf die K-Sohle
und ldrmarme Drehgestelle unterstitzt.
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8.3.2.2 Aktionsbereich 30 (Prioritét I), nérdliche Gemarkungsgrenze bis Bahnhof

OG-Windschidg

Zugzahlen 2006 [Anzahl 24 h]: 366

Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 100 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 110 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 100 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 65— 70 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 60 -65 dB(A)

Baulasttrager:

DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG

Bereits umgesetzte
MaRnahmen:

Fir den nérdlichen Abschnitt des Aktionsbereichs wurden im
Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 6.0 'Offenburg-Nord’
MalRnahmen zur Larmvorsorge umgesetzt. Ein Grof3teil der aktiven
MaRnahmen wurde durchgefiihrt. Die noch fehlenden MaRnahmen,
die einen geringen Umfang haben, befinden sich im Bereich
nordlich des Bahnhofs. Der Planfeststellungsbeschluss aus dem
Jahr 1989 wurde zum Teil erganzt.

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Von den bereits planfestgestellten passiven
LarmschutzmalRnahmen ist noch keine umgesetzt worden.

Bedingt durch nachtragliche Anderungen im Gleisbau und durch
eine andere Gleisnutzung muss der Planfeststellungsbeschluss von
1989 erganzt werden, da sich der Anspruch auf Larmschutz
geandert hat.
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konzeptionelle Planungen und | ® Erganzung der Larmschutzmaflinahmen im PfA 6.0:
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Es ist dringend notwendig, dass die Umsetzung der noch aus-
stehenden Larmschutzmaflinahmen aus dem Planfeststellungs-
verfahren 6.0 aus dem Jahr 1989 endlich vollzogen wird. In diesem
Zuge muss die SchlieBung der Liicken zwischen den Larmschutz-
wanden 6stlich und westlich der Rheintalbahn sowie entlang der
bislang nicht geschutzten Abschnitte auf den parallel verlaufenden
Streckengleisen erfolgen.

@ Zeitnaher Abschluss des Planfeststellungséanderungsverfahrens
und Umsetzung der hieraus folgenden Larmschutzmaflinahmen:

Bedingt durch nachtragliche Anderungen im Gleisbau und durch
eine andere Gleisnutzung hat sich der Anspruch am Larmschutz
erweitert. Im Zuge des laufenden Planfeststellungsanderungs-
verfahrens ist die DB aufgefordert fehlende Unterlagen
bereitzustellen, damit das EBA das Verfahren zeitnah abschlieen
kann. Die hieraus folgenden Larmschutzmal3nahmen sind
kurzfristig umzusetzen. Hierbei ist zu priifen, ob das BuG
(Besonders iberwachte Gleis) als eine aktive
Schallschutzmalinahme festgelegt werden kann. Zudem missen
die betroffenen Anwohner unverziglich Uber ihren Anspruch auf
passiven Schallschutz aus dem Planfeststellungsverfahren aus dem
Jahr 1989 und aus dem Anderungsverfahren informiert werden. Bei
dem Anderungsverfahren ist es wichtig, dass die DB bereits
zugesagt hat, bei der Uberarbeitung des Planfeststellungs-
beschlusses aus dem Jahr 1989 die aktuellen héheren Zugzahlen
des Planfeststellungsabschnitts 7.1 zugrunde zu legen.

® Realisierung Guterzugtunnel:

Seitens der Stadt Offenburg wird im Zuge der Planfeststellungs-
verfahren NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Planfeststellungsabschnitt 7.1
'Offenburg-Sitid — Hohberg’ die Position vertreten, dass der Giiter-
zugtunnel eine eindeutig vorzugwurdige Alternative zur seitens der
DB ProjektBau GmbH favorisierten Antragstrasse 'A3’ darstellt. Die
technische und betriebliche Machbarkeit und weitere wesentliche
Vorteile in Bezug auf das Schutzgut Mensch konnten aufgezeigt
werden. Im Rahmen der Stellungnahme der Stadt Offenburg zur
Offenlage im Planfeststellungsabschnitt 7.1 vom 06/2008 sind um-
fangreiche Darstellungen zu den Auswirkungen bei Realisierung
des Giterzugtunnels enthalten.

Die detaillierten Planunterlagen zum Guterzugtunnel sind im Zuge
eines Planfeststellungsverfahrens zum Guterzugtunnel durch die
Vorhabenstragerin DB ProjektBau GmbH zu erarbeiten.

® BUG entlang der Neubaustrecke zum Guterzugtunnel (Zu- und
Abfahrt auRerhalb des Tunnels):

Im Fall der Realisierung des Guterzugtunnels wird seitens der Stadt
Offenburg gefordert, entlang der Neubaustrecke das ‘Besonders
Uberwachte Gleis‘ (BUG), als Bestandteil des Larmschutzkonzepts
umzusetzen.
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konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der Aufien-
wohnbereiche:

Aus Sicht der Stadt Offenburg sind Beeintrachtigungen der Auf3en-
wohnbereiche aufgrund des Schienenverkehrslarms in geeigneter
Art und Weise zu entschadigen. Es treten zum gegenwartigen Zeit-
punkt an zahlreichen Gebauden tagsiiber Gerduschimmissionen
von Uber 70 dB(A) auf. Eine Entschadigungsregelung sollte in
Anlehnung an die Kriterien der Richtlinien fur den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) erfolgen.

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des Integ-
rierten Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Far diesen Aktionsbereich sind keine Ma3nahmen im Zuge der
Fortschreibung des integrierten Verkehrskonzepts vorgesehen.

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Maflnahmen

®: Die Bahn wird aufgefordert, die noch ausstehenden Larmschutz-
maflnahmen aus dem Planfeststellungsverfahren 6.0 zu realisieren
sowie die Lucken zwischen den Larmschutzwanden zu schlieen.
Im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens ist die Bahn formal
angehalten, jeden betroffenen Birger schriftlich tber die ggf.
bestehenden Anspriiche an passiven Schallschutzmaflinahmen zu
informieren.

@ Die Bahn wird aufgefordert, die noch fehlenden Unterlagen zum
Anderungsverfahren des Planfeststellungsbeschlusses aus dem
Jahr 1989 dem EBA zur Verfligung zu stellen, damit zeitnah ein
Planfeststellungsbeschluss erfolgen kann. Die aus diesem
Planfeststellungsbeschluss resultierenden Larmschutzmaflinahmen
sind kurzfristig umzusetzen.

®: Die Bahn wird aufgefordert, fir den Planfeststellungsabschnitt
7.1. den Ausbau der Rheintalbahn den von der Stadt Offenburg
geforderten Giterzugtunnel zugrunde zu legen.

@: Die Bahn wird aufgefordert, fir die genannten Bereiche ein
‘Besonders Uberwachte Gleis‘ (BUG) vorzusehen.

®: Die Bahn wird verpflichtet, fir die betroffenen Gebaude die Ent-
schadigungen zu leisten.
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8.3.2.3 Aktionsbereich 31 (Prioritdt I), Bahnhof bis Grabenallee

Zugzahlen 2006 [Anzahl 24 h]: 386

Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70dB(A): ca. 200 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca.310 Personen
Anzahl der belasteten Beschéftigten, Schiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca.1.190 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca.0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN > 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight > 60 dB(A)

Trager

DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG

bereits umgesetzte
MafRnahmen

In diesem Streckenabschnitt wurden bisher keine Larmschutz-
malnahmen umgesetzt.

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Fur diesen Aktionsbereich sind in den Planfeststellungsunterlagen
zur A3-Trasse von der DB MaRnahmen zur Larmvorsorge geplant.
Dort sind aktive und passive MalRnahmen vorgesehen.

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Realisierung Giterzugtunnel:

Seitens der Stadt Offenburg wird im Zuge der Planfeststellungs-
verfahren NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Planfeststellungsabschnitt 7.1
'Offenburg-Siid — Hohberg’ die Position vertreten, dass der Guter-
zugtunnel eine eindeutig vorzugwirdige Alternative zur seitens der
DB ProjektBau GmbH favorisierten Antragstrasse 'A3’ darstellt. Die
technische und betriebliche Machbarkeit und weitere wesentliche
Vorteile in Bezug auf das Schutzgut Mensch konnten aufgezeigt
werden. Im Rahmen der Stellungnahme der Stadt Offenburg zur
Offenlage im Planfeststellungsabschnitt 7.1 vom 06/2008 sind um-
fangreiche Darstellungen zu den Auswirkungen bei Realisierung
des Guterzugtunnels enthalten. Die detaillierten Planunterlagen
zum Giterzugtunnel sind im Zuge eines
Planfeststellungsverfahrens zum Guterzugtunnel durch die
Vorhabenstragerin DB ProjektBau GmbH zu erarbeiten.
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konzeptionelle Planungen und | @ Fir den Fall, dass kein Glterzugtunnel realisiert wird, Uber-
MaRnahmen, die im Zuge des | deckelung / Einhausung Bahngraben:
Larmaktionsplans Offenburg

Die Uberdeckelung bzw. Einhausung inklusive Absenkung der
2009 beschlossen werden

Rheintalbahn im Bereich des Bahngrabens zwischen Unionbriicke
und Zahringerbriicke stellt eine aus Sicht der Stadt Offenburg not-
wendige Optimierung der Antragstrasse 'A3’ dar. Damit wird eine
héhere Vertraglichkeit der Antragstrasse gewahrleistet. Nach tber-
schlagigen Schatzungen kann die Larmbelastung im Nahbereich
zum Bahngraben gegeniiber der Antragstrasse um ca. 10 dB(A)
gemindert werden. Gleichzeitig wiirde im Bereich des Bahngrabens
die Anzahl der Wohneinheiten mit Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV und fir die passive Schallschutz-
maRnahmen erforderlich werden, deutlich verringert werden.

® BUG entlang der Neubaustrecke zum Guterzugtunnel (Zu- und
Abfahrt aulRerhalb des Tunnels):

Im Fall der Realisierung des Guterzugtunnels wird seitens der Stadt
Offenburg gefordert, entlang der Neubaustrecke das ‘Besonders
Uberwachte Gleis* (BiG), als Bestandteil des Larmschutzkonzepts
umzusetzen.

® Durchflhrung von Ma3nahmen der Larmsanierung:

Wegen der schon heute extrem hohen Larmbelastung, die bereits
heute in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich liegen, muss die
DB im Bereich des Bahngrabens kurzfristig Malnahmen der Larm-
sanierung (Larmschutzwande, BUG, passive Schallschutz-
malRnahmen) durchfiihren.

® Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der AulRen-
wohnbereiche: Aus Sicht der Stadt Offenburg sind Beein-
trachtigungen der AuRenwohnbereiche aufgrund des Schienen-
verkehrslarms in geeigneter Art und Weise zu entschadigen. Es
treten zum gegenwartigen Zeitpunkt an zahlreichen Gebauden
tagslber Gerauschimmissionen von tber 70 dB(A) auf. Eine Ent-
schadigungsregelung sollte in Anlehnung an die Kriterien der Richt-
linien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) erfolgen.

Vorschlage fur Malnahmen, Far diesen Aktionsbereich sind keine Ma3nahmen im Zuge der
die ab 2010 im Rahmen der Fortschreibung des integrierten Verkehrskonzepts vorgesehen.
Fortschreibung des Integ-
rierten Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden
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weiteres Vorgehen zu den ®: Die Bahn wird aufgefordert, fir den Planfeststellungsabschnitt
einzelnen Malihahmen 7.1. den Ausbau der Rheintalbahn den von der Stadt Offenburg
geforderten Guterzugtunnels zugrunde zu legen.

@: Die Bahn wird aufgefordert, fir den Fall, dass kein Giterzug-
tunnel realisiert wird, fir den Bahngraben eine Uberdeckelung / Ein-
hausung inklusive Absenkung der A3-Trasse vorzusehen.

® Die Bahn wird aufgefordert, fir die genannten Bereiche ein
‘Besonders Uberwachte Gleis‘ (BUG) vorzusehen.

@: Die Bahn wird aufgefordert, fir die genannten Bereiche Maf3-
nahmen der Larmsanierung durchzufihren. Hierfir soll die Bahn ein
Konzept im Jahr 2010 vorlegen.

®: Die Bahn wird aufgefordert, fir die betroffenen Gebaude die
Entschadigungen zu leisten.
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8.3.2.4 Aktionsbereich 32 (Prioritét I), Grabenallee bis siidliche Gemarkungsgrenze

Zugzahlen:

Anzahl der belasteten
Einwohner:

Anzahl der belasteten
Beschaftigten, Schdler,
Studenten:

2006 [Anzahl 24 h]: 290

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 630 Personen

nachts LNight > 60 dB(A): ca. 1130 Personen
tags (24h) LDEN > 70dB(A): ca.580 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN > 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 70 — 75 dB(A)

Trager:

DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG

bereits umgesetzte
MalRnahmen

keine

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Fir diesen Aktionsbereich sind in den Planfeststellungsunterlagen
zur A3-Trasse von der DB MalRnahmen zur Larmvorsorge geplant.
Dort sind aktive und passive MaRnahmen vorgesehen. Ebenso ist im
Bereich von Albersbdsch und Hildboltsweier eine Absenkung der A3-
Trasse geplant.
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konzeptionelle Planungen und | ® Realisierung Gliterzugtunnel:
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Seitens der Stadt Offenburg wird im Zuge der Planfeststellungs-
verfahren NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Planfeststellungsabschnitt 7.1
"Offenburg-Siid — Hohberg’ die Position vertreten, dass der Giiter-
zugtunnel eine eindeutig vorzugwurdige Alternative zur seitens der
DB ProjektBau GmbH favorisierten Antragstrasse ‘A3’ darstellt. Die
technische und betriebliche Machbarkeit und weitere wesentliche
Vorteile in Bezug auf das Schutzgut Mensch konnten aufgezeigt
werden. Im Rahmen der Stellungnahme der Stadt Offenburg zur
Offenlage im Planfeststellungsabschnitt 7.1 vom 06/2008 sind
umfangreiche Darstellungen zu den Auswirkungen bei Realisierung
des Giterzugtunnels enthalten

Die detaillierten Planunterlagen zum Giiterzugtunnel sind im Zuge
eines Planfeststellungsverfahrens zum Gilterzugtunnel durch die
Vorhabenstragerin DB ProjektBau GmbH zu erarbeiten.

@ BUG entlang der Neubaustrecke zum Guiterzugtunnel (Zu- und
Abfahrt aulRerhalb des Tunnels):

Im Fall der Realisierung des Giiterzugtunnels wird seitens der Stadt
Offenburg gefordert, entlang der Neubaustrecke das ‘Besonders
Uberwachte Gleis' (BUG), als Bestandteil des Larmschutzkonzepts
umzusetzen.

® Durchfiihrung von Malnahmen der Larmsanierung:

Wegen der schon heute extrem hohen Larmbelastung, muss die DB
kurzfristig Ma3nahmen der Larmsanierung (LArmschutzwande, BUG,
passive Schallschutzmanahmen) durchfihren.

@ Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der Aul3en-
wohnbereiche:

Aus Sicht der Stadt Offenburg sind Beeintrachtigungen der Auf3en-
wohnbereiche aufgrund des Schienenverkehrslarms in geeigneter
Art und Weise zu entschadigen. Es treten zum gegenwartigen
Zeitpunkt an zahlreichen Gebauden tagsuber Gerdauschimmissionen
von Uber 70 dB(A) auf. Eine Entschadigungsregelung sollte in
Anlehnung an die Kriterien der Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97) erfolgen.

® Weitergehende Absenkung der A3-Trasse:

Fir den Fall, dass kein Giterzugtunnel realisiert wird, fordert die
Stadt Offenburg eine weitergehende Absenkung der Gleistrasse im
Bereich von Hildboltsweier und Albersbésch, sodass die Gleistrasse
tiefer in das Erdreich eintaucht.
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Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten Verkehrs-
konzeptes konkretisiert und
dann dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden

Fur diesen Aktionsbereich sind keine Malinahmen im Zuge der Fort-
schreibung des integrierten Verkehrskonzepts vorgesehen.

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen

®@: Die Bahn wird aufgefordert, fiir den Planfeststellungsabschnitt
7.1. den Ausbau der Rheintalbahn den von der Stadt Offenburg
geforderten Guterzugtunnel zugrunde zu legen.

@: Die Bahn wird aufgefordert fir die genannten Bereiche ein
‘Besonders Uberwachte Gleis‘ (BUG) vorzusehen.

®: Die Bahn wird aufgefordert, fir die genannten Bereiche
MaRnahmen der Larmsanierung durchzufihren.

@: Die Bahn wird aufgefordert, fur die betroffenen Gebaude die Ent-
schadigungen zu leisten.

® Die Bahn wird aufgefordert, fiir den Fall, dass kein Giiterzugtunnel realisiert wird,

die A3-Trasse weitergehend abzusenken.
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8.3.3

8.3.3.1

StraBenverkehrslarm

Aktionsbereich 1 (Prioritat Il), Griesheim, entlang BAB 5

~.| tags (24h)

) | Anzahl der belasteten Einwohner:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca.30 Personen
nachts ca. 30 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca.0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

® Auf der Ostseite der BAB 5 ist auf der Hohe von Griesheim im
Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der BAB 5 eine Larm-
schutzwand (H6he 5m) vorgesehen. Hierdurch werden die Tag-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung der 6stlich
liegenden Wohnbereiche eingehalten. Verbleibende
Uberschreitungen der Nachtgrenzwerte miissen durch passive
LarmschutzmalRnahmen ausgeglichen werden (vgl. ®).

Auf der Westseite der BAB 5 sind wegen des unverhaltnismaig
hohen Mittelbedarfs keine aktiven Larmschutzmaflinahmen
vorgesehen, obwohl die Grenzwerte teilweise Gberschritten sind.
Bei diesen Gebauden sind passive LarmschutzmalRnahmen
notwendig (vgl. ®).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der BAB 5 ist ein
larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von ca. 100 km/h eine Larmminderung von ca. 2
dB(A) bringt, vorgesehen. Dies bedeutet, dass die Larmemission
nach dem Ausbau (Prognosejahr 2015) allein durch diese
MaRnahme um 0,8 dB(A) niedriger sein wird im Vergleich zum
Analysejahr 2002.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der BAB 5 ist
passiver Larmschutz in den Bereichen vorgesehen, an denen die
Grenzwerte (gegebenenfalls unter Berlicksichtigung des aktiven
Larmschutzes) tberschritten sind.

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

keine
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Vorschlage fir Malnahmen, Fir diesen Aktionsbereich sind keine MaRnahmen im Zuge der
die ab 2010 im Rahmen der Fortschreibung des integrierten Verkehrskonzepts vorgesehen.
Fortschreibung des
Integrierten Verkehrs-
konzeptes konkretisiert und
dann dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden

weiteres Vorgehen zu den ®@0®: Der Baulasttrager der Stral3e wird aufgefordert, im Zuge des
einzelnen MaRnahmen Ausbaus der Autobahn A5 die im Planfeststellungsbeschluss
genannten MaBRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes
sobald als mdglich umzusetzen.
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8.3.3.2 Aktionsbereich 2 (Prioritét Ill), Griesheim, Ortsdurchfahrt B33

N
/" Aktionsbereich
/. Strake Nr. 02

© 1 nachts

| tags (24h)

/| nachts

Anzahl der belasteten Einwohner:
LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca.100 Personen

ca. 140 Personen

.| Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

| tags (24h)

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MafRnahmen

Verbot fir LKW ab 3,5t

Routenempfehlung fiir LKW unter Umgehung des Aktionsbereichs

(teilweise auch in Navigationssystemen)

Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am nérdlichen

und sudlichen Ortseingang

stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage

bereits geplante / planfest- keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen
konzeptionelle Planungen und | keine

MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten Verkehrs-
konzeptes konkretisiert und
dann dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden

® weitere Mallnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion.

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen

®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.3 Aktionsbereich 3 (Prioritat I), Windschlég, entlang B3

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 30 Personen
nachts ca. 30 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 70 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MaRnahmen:

Larmschutzwand/-wall teilweise vorhanden
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
verkehrsabhangige LSA-Schaltung

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

® passiver Larmschutz nach den Vorgaben der Larmvorsorge ent-
sprechend dem Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der
Rheintalbahn Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989 und ausstehendes
Anderungsverfahren

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

keine

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten Verkehrs-
konzeptes konkretisiert und
dann dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden

@ Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit
® Maflnahmen zur Verstetigung des Verkehrs (z.B. LSA optimieren)

@ aktive LarmschutzmalRnahme, Verlangerung des bestehenden
Larmschutzwalls durch eine -wand bis kurz vor den Kreuzungs-
bereich B3/Windschlager Stralie

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malnahmen

o®: Die Bahn wird aufgefordert, kurzfristig um-
fanglich ihren Verpflichtungen aus dem Planfest-
stellungsverfahren 6.0 nachzukommen.

@ bis @: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.4 Aktionsbereich 5 (Prioritét I), Bohilsbach, entlang B3

o
/1

Anzahl der belasteten Einwohner:

/| tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 60 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 100 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 0 Personen

\ nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 70 dB(A)

Strallenbaulasttrager: Bund
bereits umgesetzte Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten Moltkestralte um
MafRnahmen 13%

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

aktiver Schallschutz (Wall) im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn

bereits geplante / planfest- ® passiver Larmschutz nach den Vorgaben der Larmvorsorge
gestellte, jedoch noch nicht entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss Abschnitt 6.0 aus
umgesetzte MaRnahmen dem Jahr 1989

konzeptionelle Planungen und | keine
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fiir Malnahmen, @ Maflnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten Verkehrs-
konzeptes konkretisiert und
dann dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt werden

® Prifung von Vorschlagen des Ortsentwicklungskonzeptes im
Aktionsbereich (LArmschutzwall/ Bebauung)

weiteres Vorgehen zu den ®: Die Bahn wird aufgefordert, kurzfristig
einzelnen MaRnahmen umfanglich ihren Verpflichtungen aus dem
Planfeststellungsverfahren 6.0 nachzukommen.

@ bis ®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.5 Aktionsbereich 6 (Prioritét Ill), Biihl, Ortsdurchfahrt B33

Aktionsbereich :‘
Strake Nr.06 X,

\ oG-gin/

Rl

~| Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 60 Personen

i .| nachts LNight > 60 dB(A): ca. 90 Personen

%
o

L/

% il
1 0G-Weier |~

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 0 Personen
{ nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager: Bund
bereits umgesetzte Verbot fir LKW ab 3,5t
Maflnahmen

Routenempfehlung fiir LKW unter Umgehung des Aktionsbereichs
(teilweise auch in Navigationssystemen)

Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am ndrdlichen
und sudlichen Ortsanfang

stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage

bereits geplante / planfest- keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen

konzeptionelle Planungen und | keine
MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen, ® MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Weiteres Vorgehen ZUu den : Konkretisierung ab 2010
einzelnen MalRnahmen
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8.3.3.6 Aktionsbereich 8 (Prioritét lll), Rammersweier, Durbacher Strae

et

lammersweier

nachts

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 10 Personen

nachts ca. 40 Personen

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:

| tags (24h)

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am Ortsanfang

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

MalRnahmen und -ende
bereits geplante / planfest- keine
gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte MalRnahmen

konzeptionelle Planungen und | keine

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke

@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen

® bis @: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.7 Aktionsbereich 9 (Prioritit lll), Zell-Weierbach, Weingartenstrafe

__ Aktionsbereich
Strale Nr. 09

4 Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 10 Personen
nachts ca. 100 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der zentralen Ortslage

Mafnahmen Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe am Ortseingang
(bei Kirche)
Weingartenstralie wurde vor wenigen Jahren umgestaltet, neuer
Fahrbahnbelag

bereits geplante / planfest- keine

gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte Mallnahmen

konzeptionelle Planungen und | keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fiir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® Maflnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen

®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.8 Aktionsbereich 10 (Prioritat Il), Elgersweier, B33 auf der Hohe der StraBe Zum

groBen Deich

.| nachts

A Anzahl der belasteten Einwohner:

- tags (24h)

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen

nachts ca. 10 Personen

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:

1 tags (24h)

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

keine

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

® Auf der Sudseite der B33 ist im Zusammenhang mit dem Ausbau
der B33 im Bereich der Strafl3e ,Zum groRen Deich* eine
Larmschutzwand mit einer Hohe von 4 m und einer Lange von

450 m vorgesehen. Hierdurch werden die Taggrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung weitgehend eingehalten.
Verbleibende Uberschreitungen der Nachtgrenzwerte missen
durch passive Larmschutzmalinahmen ausgeglichen werden (vgl.
Q).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist ein
larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 100 km/h eine
Larmminderung von ca. 2 dB(A) bringt, vorgesehen.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist passiver
Larmschutz in den Bereichen vorgesehen, an denen die
Grenzwerte (gegebenenfalls unter Berticksichtigung des aktiven
Larmschutzes) tUberschritten sind.

die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

konzeptionelle Planungen und | keine
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg

2009 beschlossen werden

Vorschlage fiir Malnahmen, keine
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weiteres Vorgehen zu den ®@®: Der Baulasttrager der Strale wird aufgefordert, im Zuge des
einzelnen Malihahmen Ausbaus der B33 die im Planfeststellungsbeschluss genannten
MaRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes sobald als
mdglich umzusetzen.
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8.3.3.9 Aktionsbereich 12 (Prioritét lll), Zunsweier, Ortsdurchfahrt K5326

Aktionsbereich .
Cenwe | StraRe Nr. 12 9

OG-Zunsweier

== Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 50 Personen

“| nachts LNight > 60 dB(A): ca. 180 Personen

1 Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70dB(A): ca. 0 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

MalRnahmen

bereits geplante / planfest- keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen
konzeptionelle Planungen und | keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke

® MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen

® und @: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.10 Aktionsbereich 13 (Prioritit Il), Zunsweier, B33 auf der Hohe des Anwesens

Altwasser

! 1o (24h)

Anzahl der belasteten Einwohner:
LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 5 Personen
nachts ca. 5 Personen

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

keine

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

® Im Planfeststellungsverfahren wurde aktiver Larmschutz
gefordert, der aus Kostengriinden nicht bertcksichtigt wurde.
Stattdessen wurde ausschlieBlich passiver Larmschutz gewahrt

(vgl. ®).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist ein
larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 100 km/h eine
Larmminderung von ca. 2 dB(A) bringt, vorgesehen.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist passiver
Larmschutz in den Bereichen vorgesehen, an denen die
Grenzwerte (gegebenenfalls unter Berilicksichtigung des aktiven
Larmschutzes) Uberschritten sind.

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Aufgrund der gravierenden Grenzwertiiberschreitung der
Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Planfeststellungsbeschluss)
wird erneut zusatzlicher aktiver Larmschutz, zumindest in
Teilbereichen des Grundstlcks Altwasser, gefordert.

Vorschlage fiir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

keine
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weiteres Vorgehen zu den ©@®: Der Baulasttrager der Stral3e wird aufgefordert, im Zuge des
einzelnen Maflinahmen Ausbaus der B33 die im Planfeststellungsbeschluss genannten
MafRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes sobald als
mdglich umzusetzen.

@: Der Baulasttrager der Stral3e wird aufgefordert, erganzende
aktive SchallschutzmafRnahmen durchzufiihren.
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8.3.3.11 Aktionsbereich 14 (Prioritat lll), B33, StraBburger StraRe

R S

tags (24h) LDEN >70dB(A):  ca. 210 Personen
/ nachts LNight >60 dB(A):  ca. 350 Personen

' nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

Anzahl der belasteten Einwohner:

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MafRnahmen

verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-Stralle —
Englerstralle um ca. 30%

bereits geplante / planfest- Keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MaRnahmen
konzeptionelle Planungen und | Keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® Umbau der StralRburger Strale im Rahmen von MehrLiN
(Stadtentwicklungskonzept), insbesondere Verbreiterung der Geh-
und Radwege, sowie Erneuerung der Fahrbahndecke

@ weitergehende Mallinahmen zur Verkehrslenkung

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malnahmen

®: Konkretisierung ab 2010
@®: Umsetzung Herbst 2009
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8.3.3.12 Aktionsbereich 15 (Prioritit lll), B33, Rheinstrale

/i tags (24h)
’ nachts

'| Anzahl der belasteten Beschéftigten, Schiiler, Studenten:

Anzahl der belasteten Einwohner:
LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
ca.50 Personen
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MafRnahmen

Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-Stralle —
Englerstrale um 25%

Umbau der Rheinstrafle im Rahmen von MehrLiN
(Stadtteilentwicklungskonzept), insbesondere Reduktion von einer
Fahrspur und Anlage eines Radwegs, sowie Erneuerung der
Fahrbahndecke in 2009

bereits geplante / planfest- Keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen
konzeptionelle Planungen und | Keine

MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® weitergehende MalRnahmen zur Verkehrslenkung

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen

®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.13 Aktionsbereich 16 (Prioritit 1), B3, OkenstraBe von EnglerstraBe bis Freiburger

Platz

| maximaler Larmpegel

Anzahl der belasteten Einwohner:
LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

tags (24h) ca. 460 Personen

nachts ca. 500 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 230 Personen
nachts ca. 0 Personen
LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 70 dB(A)

Stral3enbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten Moltkestral3e und
Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-Stralle — Englerstralle um 30%

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

® aktiver und passiver Larmschutz nach den Vorgaben der
Larmvorsorge entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss zum
Ausbau der Rheintalbahn Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989

konzeptionelle Planungen und
MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

keine

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

@ Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® weitergehende Mallnahmen zur Verkehrslenkung

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen

@: Die Bahn wird aufgefordert, kurzfristig umfanglich ihren
Verpflichtungen aus dem Planfeststellungsverfahren 6.0
nachzukommen.

@ bis ®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.14 Aktionsbereich 17 (Prioritat lll), Siidliche OkenstraBe von Freiburger Platz bis
Philipp-Reis-StraBe, sowie Philipp-Reis-StraBe

Anzahl der belasteten Einwohner:

: | tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 60 Personen
; nachts LNight > 60 dB(A): ca. 70 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 300 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

| maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg
bereits umgesetzte Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
MalRnahmen

Erneuerung der Fahrbahndecke im Jahr 2008

bereits geplante / planfest- Keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fur Malnahmen, ® Maflnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

weiteres Vorgehen zu den ®: Konkretisierung ab 2010
einzelnen Malinahmen
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8.3.3.15 Aktionsbereich 18 (Prioritat 1), RammersweierstraBe von Unionbriicke bis
Geschwister-Scholl-Sporthalle

) tags (24h)

Anzahl der belasteten Einwohner:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 250 Personen
nachts ca. 270 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 0 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 70 dB(A)

Stral3enbaulasttrager:

Stadt Offenburg

In diesem Bereich stellt der Schienenverkehr das Hauptproblem
dar. Hier ist die Bahn fur Abhilfe verantwortlich (vgl. auch
Aktionsbereich 30 und 31).

bereits umgesetzte
MalRnahmen

Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Héhe
Sporthalle

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MaRnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen
und Maflinahmen, die im
Zuge des Larmaktionsplans
Offenburg 2009 beschlossen
werden

® Realisierung des Guterzugtunnels und kurzfristige Realisierung
der Larmsanierung durch die Bahn. Hinsichtlich der
Larmminderungsmaflnahmen Schienenverkehrslarm siehe
Ausfiihrungen zu Aktionsbereich 31

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion durch Reduktion der
Fahrstreifenbreite zwischen Carl-Blos-Stralle und Hermannstralie
im Rahmen der Verlangerung der Stdunterfihrung

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaRnahmen

®: Forderung des Glterzugtunnels und der Larmsanierung durch
die Deutsche Bahn. Hinsichtlich der Larmminderungsmaflinahmen
Schienenverkehrslarm siehe Ausfiihrungen zu Aktionsbereich 31

@: Realisierung bis September 2009
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8.3.3.16 Aktionsbereich 19 (Prioritét I), WilhelmstraRe

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 90 Personen
nachts ca. 110 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 120 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 70 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

In diesem Bereich stellt der Schienenverkehr das Hauptproblem
dar. Hier ist die Bahn fiir Abhilfe verantwortlich (vgl. auch
Aktionsbereich 30).

bereits umgesetzte
MafRnahmen

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung Pfefferlekreuzung

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Realisierung des Giterzugtunnels und kurzfristige Realisierung
der Larmsanierung durch die Bahn. Hinsichtlich der
Larmminderungsmaflnahmen Schienenverkehrslarm siehe
Ausflhrungen zu Aktionsbereich 31

Vorschlage fiir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

@ Verkehrsabhangige LSA-Schaltung Zauberflétebriicke

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Mafinahmen

®: Forderung des Guterzugtunnels und der Larmsanierung durch
die Deutsche Bahn. Hinsichtlich der Larmminderungsmafinahmen
Schienenverkehrslarm siehe Ausfiihrungen zu Aktionsbereich 31

@: Realisierung in 2010 im Rahmen der Vorbereitungen flr den
Umleitungsverkehr fiir den Bauzustand beim Neubau der
Unionbrticke
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8.3.3.17 Aktionsbereich 20 (Prioritat Ill), MoltkestraBe

1 Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 440Personen

nachts LNight > 60 dB(A): ca. 550 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70dB(A): ca. 120 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

| maximaler Larmpegel LDEN <5 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Mafnahmen Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen
bereits geplante / planfest- Keine

gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte MalRnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

@ Einrichten eines Kreisverkehrsplatzes an der Einmiindung

Moltkestralle/Ortenberger Stralle mit dem Ziel der Verstetigung des

Verkehrs

@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen

®: GVFG-Antrag bereits gestellt, Realisierung evtl. in 2010
@: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.18 Aktionsbereich 21 (Prioritat Il), L99, Ortenberger StraRe

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN >70dB(A): ca. 110 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 180 Personen

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

.| tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 20Personen
| nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg (von Weingartenstralle bis Fessenbacher Stralle)

Land (von Fessenbacher Stralle bis Stadtende)

bereits umgesetzte

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung (Pfefferle-Kreuzung)

Maftnahmen Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen
bereits geplante / planfest- Keine

gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte MaRnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine

MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malnahmen

®: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.19 Aktionsbereich 22 (Prioritat Il), L99, Grabenallee

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca.70 Personen
nachts ca. 80 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 680 Personen
nachts ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte
MafRnahmen

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Erneuerung der Fahrbahndecke vor wenigen Jahren

Verkehrsverlagerung u.a. auf Sudring durch Umbau Hauptstrale,

Reduktion um ca. 10 %

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Keine

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Keine

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen
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8.3.3.20 Aktionsbereich 23 (Prioritat Ill), WeingartenstraBe von Ortenberger StraBe bis

St. Josefs-Klinik

Aktionsbereich
alke Nr. 23

15\ W (gl

tags (24h)

nachts

~ | tags (24h)

<] nachts

' Anzahl der belasteten Einwohner:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 400 Personen
ca. 510 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 60 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Malinahmen teilweise neue Fahrbahndecke vor wenigen Jahren
bereits geplante / planfest- Keine

gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte Mallnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® Verbesserung der bestehenden Fahrbahn zwischen Ortenberger
StralRe und MoltkestralRe

@ MafRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen

®: Umsetzung im Rahmen der Deckensanierung bis Herbst 2009

@: Konkretisierung ab 2010
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8.3.3.21 Aktionsbereich 24 (Prioritat 1), L99, HauptstraBe von Freiburger Strale bis

Grabenallee

| tags (24h)

| nachts

Wl Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 60 Personen
nachts ca. 70 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 100 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN <75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight < 70 dB(A)

Stral3enbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte
MalRnahmen

Umgestaltung vor wenigen Jahren, insbesondere Reduktion der
Fahrstreifenanzahl und -breite

Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Hohe
Badstralle

Verkehrsverlagerung u.a. auf Sudring durch Umbau HauptstralRe,
Reduktion um ca. 14 %

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Keine

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Keine

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MafRnahmen
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8.3.3.22 Aktionsbereich 25 (Prioritét 1), B3/33 Freiburger StraBe von Freiburger Platz bis

KinzigstraBe

[ Anzahl der belasteten Einwohner:

| tags (24h)

] Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

| maximaler Larmpegel

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 60 Personen
nachts ca. 80 Personen
tags (24h) LDEN > 70 dB(A):

LNight > 60 dB(A):

ca. 50 Personen
nachts ca. 0 Personen
LDEN <75dB(A)

maximaler Larmpegel LNight < 65 dB(A)

Stral3enbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-Stralle —
Englerstralle

Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen und
MafRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Keine

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Keine

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MalRnahmen
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8.3.3.23 Aktionsbereich 26 (Prioritét lll), Ahornallee von B3/33 bis Platanenallee

Anzahl der belasteten Einwohner:
tags (24h) LDEN >70dB(A): ca. 0 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 30 Personen

Aktionsbereich
Strake Nr. 26

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
tags (24h) LDEN >70dB(A): ca. 0 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

[ERs—

maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager: Stadt Offenburg
bereits umgesetzte Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
MafRnahmen

Erneuerung des Fahrbahndecke

bereits geplante / planfest- Keine
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte MalRnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen, Keine
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

weiteres Vorgehen zu den -
einzelnen MalRnahmen
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8.3.3.24 Aktionsbereich 28 (Prioritét 1), B33a Hohe Schloésslebiihnd und B3/33 Bereich

vor Messe

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 0 Personen
| nachts LNight > 60 dB(A): ca. 120 Personen

= nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

' maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

Anzahl der belasteten Einwohner:

Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 50 Personen

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Stral3enbaulasttrager:

Bund

bereits umgesetzte
MalRnahmen

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h

bereits geplante / planfest-
gestellte, jedoch noch nicht
umgesetzte Mallnahmen

Keine

konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Errichtung bzw. Erhéhung einer Larmschutzwand/-wall.

@ Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sid

Vorschlage fur Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

Keine

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MafRnahmen

®: Der Baulasttrager der Strafte wird aufgefordert, die vorhandenen
aktiven SchallschutzmalRnahmen zu erhéhen bzw. zu erganzen.

@: Das Regierungsprasidium wird aufgefordert, die Planung des
Siudzubringers mit Autobahnanschluss Siid voranzutreiben.
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8.3.3.25 Aktionsbereich 29 (Prioritat 1l), B3/33 Bereich Uffhofen bis Auffahrt
Gewerbegebiet Elgersweier

‘| Anzahl der belasteten Einwohner:

tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 100 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 120 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:
| tags (24h) LDEN > 70 dB(A): ca. 0 Personen
nachts LNight > 60 dB(A): ca. 0 Personen

AmaximalerLérmpegeI LDEN 75 dB(A)
maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h vorhanden
Mafnahmen aktiver La&rmschutz (Wand und Wall) teilweise vorhanden

bereits geplante / planfest- ® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 sind im
gestellte, jedoch noch nicht Bereich der StralRe In der Gifiz und Platanenallee mehrere aktive
umgesetzte MaRnahmen LarmschutzmaRnahmen vorgesehen

(1. Erhéhung der bestehenden Larmschutzwand auf der Bricke der
B33 liber die Platanenallee um einen Meter;

2. Erstellung einer Larmschutzwand auf dem Wall zwischen B33
und Anschlussast Uffhofen mit einer Hoéhe von 2,50 m;

3. Erstellung einer Larmschutzwand auf dem Wall zwischen B33
und Bebauung ,in der Gifiz* mit einer Hohe von 2,50 m)

Mit diesen Mallnahmen werden die Taggrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung im Bereich der Planfeststellung zum
Ausbau der B33 eingehalten. Verbleibende Uberschreitungen der
Nachtgrenzwerte miissen durch passive LarmschutzmaRnahmen
ausgeglichen werden (vgl. @).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist fiir den
Bereich der B33 ein larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von ca. 100 km/h eine
Larmminderung von ca. 2 dB(A) bringt, vorgesehen.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist fiir den
Bereich der B33 passiver Larmschutz in den Bereichen
vorgesehen, an denen die Grenzwerte (gegebenenfalls unter
Berlicksichtigung des aktiven Larmschutzes) tiberschritten sind.

konzeptionelle Planungen und | Da fir diesen Bereich die vorliegenden Larmkarten nur bedingt
MalRnahmen, die im Zuge des | aussagekraftig sind, wird der Strallenbaulasttrager aufgefordert,
Larmaktionsplans Offenburg detailliertere Karten vorzulegen.

2009 beschlossen werden @ Der Bereich der Planfeststellung zum Ausbau der B33 endet bei

der Einmindung B3/33. Fir den Bereich der B3/33 wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung geprift, die bestehenden
Larmschutzwande zu erneuern bzw. zu erhdhen.
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konzeptionelle Planungen und
MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

® Der Bereich der Planfeststellung zum Ausbau der B33 endet bei
der Einmindung B3/33. Fir den Bereich der B3/33 wird im Rahmen
der Larmaktionsplanung gepriift, den Fahrbahnbelag durch eine
ldrmmindernde Fahrbahndecke zu ersetzen.

® Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sid

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

@ Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Maflnahmen

®@®: Der Baulasttrager der Stralde wird aufgefordert, im Zuge des
Ausbaus der B33 die im Planfeststellungsbeschluss genannten
MalRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes sobald als
mdglich umzusetzen.

@: Der Baulasttrager der Strafte wird aufgefordert, die vorhandenen
aktiven SchallschutzmalRnahmen zu erhéhen bzw. zu erganzen.

®:Der Baulasttrager der Stralte wird aufgefordert, den
Fahrbahnbelag durch eine larmmindernde Fahrbahndecke zu
ersetzen.

®: Das Regierungsprasidium wird aufgefordert, die Planung des
Siudzubringers mit Autobahnanschluss Siid voranzutreiben.

@: Konkretisierung ab 2010
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9 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie kennt zusatzlich zu den Aktionsbereichen, in denen der Larm
reduziert werden soll, auch den Begriff der 'ruhigen Gebiete'. Hierbei handelt es sich um
Gebiete, die bereits heute als 'ruhig' einzustufen sind und die mit geeigneten MalRnahmen
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen und in ihrer Qualitdt zu erhalten sind. Hierzu
kénnen beispielsweise neben unbesiedelten AulRenbereichen, die bislang wenig bis gar nicht
verlarmt sind, auch besiedelte Bereiche zahlen, die sich im Gegensatz zu ihrer ndheren
Umgebung durch eine relativ niedrige Gerauschbelastung auszeichnen und deswegen als
'ruhige Gebiet' eingestuft werden.

Die aktuelle Diskussion zum Umgang mit 'ruhigen Gebieten' zeigt:

] dass eine einheitliche Vorgehensweise fehlt,

" eine einheitliche Definition zur Festlegung und Abgrenzung 'ruhiger Gebiete' bisher
nicht existiert,

" der Umgang zur Abgrenzung 'ruhiger Gebiete' mit den Nachbarkommunen zu klaren
ist,

" die Detailscharfe der Kartierung gegebenenfalls nicht ausreichend ist,

" die Berucksichtigung bereits besiedelter Bereiche unterschiedlich gehandhabt wird,

" die rechtlichen Folgen aus der Festlegung 'ruhiger Gebiete' unklar sind.

Bei der erstmaligen Erstellung eines Larmaktionsplans wird seitens der Stadt Offenburg
zunachst auf die Ausweisung ‘ruhiger Gebiete’ verzichtet, da wichtige inhaltliche Aspekte
derzeit noch nicht abschlieRend geklart sind und der Schwerpunkt dieses Larmaktionsplans auf
die Umsetzung von MalRnahmen zur Larmreduktion gelegt wird.

Um die Nachhaltigkeit der Larmaktionsplanung zu sichern, sieht die EU-Umgebungslarm-
richtlinie vor, dass die Larmaktionsplanung mindestens alle finf Jahre Uberprift und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden soll. Im Rahmen der nachsten Fortschreibung des Larm-
aktionsplans Offenburg wird das Thema der ‘ruhigen Gebiete’ erneut aufgegriffen und diskutiert
werden.
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10 Langfristige Strategie der Stadt Offenburg zur Larmminderungsplanung

Hohe Larmimmissionen stellen nicht nur eine Beldstigung dar, welche die Lebensqualitat der
Belasteten mindert, sondern kdnnen auch gesundheitliche Risiken zur Folge haben. Daher ist
es Ziel der Stadt Offenburg, die Larmbelastung der Bevdlkerung durch Umgebungslarm zu
senken und ruhige Gebiete vor einer zuklnftigen Verlarmung zu schitzen.

Dieses Ziel kann nur erreicht werden, wenn die Larmaktionsplanung auf vielen verschiedenen
Planungsebenen Beachtung findet und die unterschiedlichen Planungsinstrumente ineinander-
greifen.

Fir die Stadt Offenburg ist der geplante Ausbau der Rheintalbahn ein bedeutendes Projekt,
dessen Auswirkungen die Stadt Offenburg auch fur die nachsten Jahrzehnte stark pragen wird.
Neben Fragen des Eingriffs des auszubauenden Schienenweges in das Stadtgefiige ist gerade
auch die Frage der kiinftigen Gerauschbelastungen der Birger der Stadt Offenburg von
zentraler Bedeutung. Die Stadt Offenburg nutzt alle Moglichkeiten, die sich ihr bieten, um fir
ihre Burger fur die nachsten Jahrzehnte eine moglichst geringe Gerduschbelastung
sicherzustellen. Im Zuge dieser Anstrengungen ist der Larmaktionsplan Offenburg 2009 ein
wichtiger Baustein, um einen umfeldadaquaten, menschen- und stadtvertraglichen Ausbau der
Rheintalbahn zu erreichen. Durch die verbindliche Festlegung des Giiterzugtunnels im
Larmaktionsplan soll die Forderung der Stadt Offenburg nach einem Giterzugtunnel im
laufenden Planfeststellungsverfahren unterstitzt werden.

Mit dem Integrierten Verkehrskonzept hat die Stadt Offenburg ein bereits seit 1996
bestehendes Planungsinstrument, in dem sich zahlreiche Ansatze zur Larmminderung finden,
in das Verwaltungshandeln eingefiihrt. Das Leitbild und die Ziele des integrierten
Verkehrskonzepts von 1996 sowie das 2009 vom Gemeinderat neu formulierte strategische Ziel
'Erhdhung der Umwelt- und Stadtvertraglichkeit des Verkehrs' sind nach wie vor aktuell.

Der Gemeinderat hat im 1. Quartal 2009 die Fortschreibung des Verkehrlichen Leitbildes 2025
beschlossen und sich hierbei zu folgenden Zielvorgaben verpflichtet:

im Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl, den Verkehrsmittelanteil des Umweltverbundes auf
57 % zu erhdhen, wie dies auch im bisherigen Leitbild bereits vorgesehen war. Das Leitbild legt
folgende Verkehrsmittelanteile zugrunde:

" FuRgéngerverkehr: 20 %
" Radverkehr : 27 %
. Busverkehr : 10 %
. Kfz-Verkehr : 43 %
" Der Anteil des Fuldgangerverkehrs als Teil des Umweltverbunds soll méglichst nicht

unter 20 % sinken.

Der bisherige Zielwert fir den Anteil bei der Nutzung des Kraftfahrzeuges soll bei 43 %
gehalten werden, dabei soll sich jedoch der Besetzungsgrad der Kraftfahrzeuge durch die
Bildung von Fahrgemeinschaften deutlich erhéhen, damit die Anzahl der Kfz-Fahrten verringert
und somit zusatzlich der CO2-Ausstol} reduziert wird.
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Der Gemeinderat der Stadt Offenburg hat dartiber hinaus beschlossen:

" spezifische Malinahmenkonzepte fiir die jeweiligen Verkehrsarten bis Herbst 2009
(OPNV) bzw. Friihjahr 2010 (Radverkehr) auszuarbeiten sowie die MaRnahmen-
konzepte aus dem Integrierten Verkehrskonzept zu aktualisieren und weiter zu ent-
wickeln.

Diese Werte stellen eine enorme Herausforderung an das gesamte Verkehrssystem und
dessen Finanzierung sowie an das Umstellungsvermégen der Bevolkerung dar.

Mit der Realisierung dieses Verkehrlichen Leitbildes wird nicht nur ein bedeutender Beitrag zur
Verbesserung der Luftqualitat geleistet, sondern auch ein wichtiger Beitrag zum Larmschutz im
Rahmen eines stadtvertraglichen Verkehrs und eines attraktiven Wohnumfeldes.

Ein weiteres strategisches Planwerk, das sich als integratives Instrument fiir die Larmaktions-
planung eignet, ist der Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg. Im
Rahmen der derzeitigen Gesamtfortschreibung wird der Aspekt Larm z.B. als ein Bewertungs-
kriterium im Zusammenhang mit der Bewertung neuer Wohnbauflachen und mit der Bewertung
der Auswirkungen verkehrlicher MaRnahmen und Planungen herangezogen. Ein weiterer
Aspekt auf dieser Planungsebene konnte kiinftig die Uberpriifung der Eignung von Fléchen, wie
z.B. der im Flachennutzungsplan dargestellten Erholungs-, Griin- und Freizeitflachen sowie der
vorhandenen und geplanten Wohnbauflachen als 'ruhige Gebiete' sein. Durch Uberlagerung
des Flachennutzungsplans mit den Larmkarten konnten anhand zuvor definierter
schalltechnischer Qualitatsmerkmale 'ruhige Gebiete' ermittelt und analysiert werden. Die aus
der Bewertung gewonnen Erkenntnisse kdnnten dann Ruckfluss in den Larmaktionsplan finden
und einen wertvollen Beitrag im Sinne einer vorsorgeorientierten Planung auf
gesamtstadtischer Ebene liefern.
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11 Wirkungsanalyse der geplanten MaBnahmen / Kosten — Nutzen -Analyse

Gemal Anhang V Artikel 8 Nr. 1 und Nr. 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen zum einen
wenn moglich, 'finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse)' und zum anderen 'Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen (die sich belastigt fuhlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig
beeintrachtigt sind)' im Larmaktionsplan enthalten sein.

Die Ermittlung und Darstellung der Wirksamkeit der MalRnahmen in Verbindung mit einer
Kostenschatzung, bildet eine wichtige Entscheidungsgrundlage fir die Planungs- und
MaRnahmentrager und die politischen Entscheidungstrager.

Die Chancen fur eine Umsetzung und Akzeptanz larmmindernder Mal3nahmen sind i.d.R dann
besonders hoch und kostenvertraglich, wenn verschiedene Planungsziele unterschiedlicher
fachlicher Disziplinen mit den gleichen MalRnahmen erreicht werden kénnen. Bei der Bewertung
der Wirksamkeit reicht es in der Regel nicht aus, alleine die schalltechnische Wirksamkeit als
Bewertungskriterium heranzuziehen. Zahlreiche MaRnahmen tragen subjektiv zu einer Ver-
besserung des Wohnumfeldes bei, erhdhen die Aufenthaltsqualitat und somit auch das Wohl-
befinden, auch wenn die schalltechnische Wirksamkeit nicht relevant nachweisbar ist. Dartiber
hinaus hat die Einbeziehung von Bewertungskriterien, die Uber die reine schalltechnische
Betrachtung hinausgehen den Vorteil, dass mdgliche Synergieeffekte erkannt und fur Ent-
scheidungstrager und Offentlichkeit nachvollziehbar dargestellt werden kénnen. Ein fachiiber-
greifender Bewertungsansatz hinsichtlich der Wirksamkeit entspricht auerdem dem interdis-
ziplinaren Ansatz einer Larmaktionsplanung, den auch die Stadt Offenburg verfolgt.

1.1 Wirkungsanalyse der MaBnahmen

Es existiert eine Vielzahl méglicher Kriterien und Instrumente zur Ermittlung, Bewertung und
Darstellung der Wirksamkeit von Malinahmen. Verbindliche Vorgaben flr ein entsprechendes
Verfahren oder anzuwenden Kriterien im Rahmen der Larmaktionsplanung gibt es nicht.

Beispiele flr geeignete Kriterien und Instrumente zur Wirkungsanalyse sind:

" Immissionspegel Vorher/Nachher: Pegelanderungen sind ab ca. 1-2 dB(A)
wahrnehmbar; Differenzkarten mit Darstellungen der Belastung vor Durchfihrung und
nach Durchfiihrung der Maf3nahmen stellen mégliche Veranderungen dar.

" Anzahl der Larmbelasteten vorher/nachher: Anzahl der Einwohner oder
Beschaftigte/Schiler/Studenten, die hinsichtlich larmbedingter Geraduschbelastungen
Verbesserungen erfahren,

" Verschneidung der Beurteilungskriterien Immissionspegel und Anzahl der Larm-
belasteten (Bsp. Larmkennziffer, Larm-Einwohner-Gleichwert),

" Verkehrsanalysen auf der Grundlage eines gesamtstadtischen Verkehrsmodells: Ein-
fluss larmmindernder MaBnahmen auf die Qualitdt des Verkehrsflusses und die
Kapazitdt des Verkehrsnetzes, Bewertung maoglicher Synergien oder auch
Zielkonflikte

" Einfluss auf Luftschadstoffe: Larmmindernde MaRRnahmen beeinflussen haufig auch
die Schadstoffimmissionen. Es bietet sich daher an, bei der Bewertung larmmin-
dernder MaRnahmen auch deren Auswirkungen auf Luftschadstoffe zu untersuchen.
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" Integrierte Bewertung: Auswirkungen auf die subjektive Larmwahrnehmung Uber
Berlcksichtigung der vorhandenen Nutzungsarten und -dichten oder der stadte-
baulichen und straBenraumlichen Qualitaten.

Im Larmaktionsplan Offenburg 2009 erfolgt die detaillierte Uberpriifung der Wirksamkeit von
MaRnahmen nur fir die verbindlichen MaRnahmen in den Aktionsbereichen 30 bis 32 (Aktions-
bereiche Schiene). Die Prifung der Wirksamkeit der Malinahmen in den Aktionsbereichen 1 bis
29 (Aktionsbereiche Stralle) erfolgt im Zuge der konkreten Malnahmenfestlegung bei
Umsetzung der MaRnahmenkonzepte des Integrierten Verkehrskonzepts ab dem Jahr 2010.

11.1.1  Wirkungsanalyse der MaBnahmen im Schienenverkehr - Giiterzugtunnel

Im Zuge des bisherigen Planfeststellungsverfahrens NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Planfest-
stellungsabschnitt 7.1 'Offenburg-Siid — Hohberg’ wurden verschiedene Uberschlagige Unter-
suchungen zur Wirksamkeit des Guterzugtunnels durchgefihrt. Fir die Pegelminderung durch
den Guterzugtunnel ist es von zentraler Bedeutung, wie hoch der Anteil der Giiterziige ist, die
durch den Tunnel und nicht wie bisher tber die Rheintalbahn fahren.

Die diskutierten Anteile reichen von 80% bis zu nahezu 100% aller Guterzige der
Rheintalbahn. Die Stadt Offenburg gelangt auf Basis vorliegender Unterlagen zur Einschatzung,
dass unter Berlcksichtigung der absehbaren betrieblichen Situation nahezu 100% der
Guterziige den Tunnel benutzen kénnen. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wurden
verschiedene schalltechnische Untersuchungen durchgefihrt. Die Ergebnisse dieser
Untersuchungen konnen aufgrund der Besonderheiten der Geraduschbeurteilung im Zuge der
Larmminderungsplanung nur bedingt herangezogen werden. Die Unterschiede liegen zum
einen darin begriindet, dass fiir die Planfeststellung ein Vergleich des Prognose-Nullfall 2015
mit dem Planfall 2015 mafgeblich ist. AuRerdem bertcksichtigten die Berechnungen im Zuge
der Planfeststellung den Schienenbonus. Die Berechnungsvorschriften zur
Larmminderungsplanung VBUSch bringt hingegen keinen Schienenbonus in Ansatz.

Daher werden im Zuge der Larmaktionsplanung fir die von der Stadt Offenburg als realistisch
eingeschatzte Variante, dass 100% der Guterziige der Rheintalbahn den Tunnel benutzen
eigene Abschatzungen zur Pegelminderung vorgenommen. Die Ermittlung der Pegelminderung
erfolgt anhand des Emissionspegels.

Untersucht werden die Planfalle

. Nullfall 2006

. Prognose-Planfall 2015 mit Giterzugtunnel 100 % (Verlagerung von 100 % der Zlge
der Rheintalbahn in den Tunnel)

fur die mafRgeblichen Abschnitte

" Planfeststellungsabschnitt 6.0 — Offenburg Nord - sldlich des Tunnelportals des
Guterzugtunnels

" Planfeststellungsabschnitt 7.1 — Offenburg Sid - noérdlich der Offenburger Kurve
(Bereiche Bahngraben, Bahngraben bis Hauptbahnhof (mit den Zigen der
Schwarzwaldbahn)
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" Planfeststellungsabschnitt 7.1 — Offenburg Sud - sudlich der Offenburger Kurve (ohne
die Zuge der Schwarzwaldbahn)

Die nachfolgende Tabelle stellt die Pegelminderungen des Planfalls mit Giterzugtunnel 100%
im Vergleich zum Nullfall 2006 dar. Die relevanten Zugzahlen und die auf deren Basis ermittel-
ten Emissionspegel fir die Zeitbereich Tag, Abend, Nacht sind in Anlage 14.5 aufgefihrt

Planfeststellungs- LDEN 78,9 70,5 8,4
abschnitt 6.0

ab Tunnelportal LNight 72,5 63,5 9,0
nach Suden

Planfeststellungs- LDEN 78,9 70,5 8,4
abschnitt 7.1

nérdlich LNight 72,5 63,5 9,0
Offenburger-Kurve

Planfeststellungs- LDEN 78,5 70,3 8,2
abschnitt 7.1

sudlich LNight 72,2 63,4 8,8

Offenburger-Kurve

Tabelle 14: Pegelminderung durch Guterzugtunnel

Zusammenfassend kann die durch einen Giterzugtunnel erreichbare Pegelminderung wie folgt
beschrieben werden

Prognose-Planfall 2015 mit Guterzugtunnel 100 %:

" LDEN ca. 8 dB(A)
" LNight ca. 9 dB(A)

Die Berechnungen belegen eine sehr deutliche Pegelminderung des Schienenverkehrslarms
durch den Gilterzugtunnel.

Aufgrund der Wirksamkeit des Giiterzugtunnels ist von einer deutlichen Reduzierung der Zahl
der Belasteten insbesondere in den Klassen hoher Belastung mit Larmindex LDEN grof3er 65
dB(A) und Larmindex LNight groer 60 dB(A) auszugehen.
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11.1.2 Wirkungsanalyse der MaBnahmen zum StraBenverkehr

Die konkrete Konzeption der MalRnahmen zum StralRenverkehrslarm erfolgt ab dem Jahr 2010
im Zuge von Planungen im Zusammenhang mit der Fortschreibung des integrierten
Verkehrskonzepts. Daher sind im Zuge des Larmaktionsplans Offenburg 2009 keine
Untersuchungen zur Wirksamkeit dieser LarmminderungsmaRnahmen moglich, da die
Planungen der MaRnahmen im Vorfeld der Wirksamkeitsanalyse hinreichend konkret sein
mussen.

11.2 Kosten der geplanten MaBnahmen zur Lairmminderung

Um die finanzielle Realisierbarkeit der Malnahmen in einem Larmaktionsplan aufzuzeigen,
sollten Umsetzungskosten sowie Finanzierungs- oder Fdrdermdglichkeiten genannt werden.
Durch den Gesetzgeber wurde festgelegt, dass die Kommunen fir die Kosten zur Aufstellung
der Larmaktionsplanung aufkommen missen. Die Realisierung der MalRnahmen zur
Larmminderung hingegen obliegt dem jeweiligen Stralenbaulasttrager, sofern es sich um
StralRenverkehrslarm handelt, bzw. der Bahn, sofern es sich um Schienenverkehrslarm handelt.

Analog zur Wirksamkeitsanalyse der LarmminderungsmafRnahmen wird es bis zum Zeitpunkt
des Beschlusses des Larmaktionsplans Offenburg 2009 jedoch nicht méglich sein, Kosten flr
die Umsetzung der einzelnen Larmminderungsmaflnahmen zu nennen, da die Mallnahmen
noch nicht ausreichend konkretisiert wurden.

11.3 Prifung der Erforderlichkeit einer Strategischen Umweltpriifung (SUP)

Gemal § 14 b Gesetz ber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) kann fir Larmaktions-
plane die Pflicht bestehen, eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufihren.
Larmaktionsplane unterliegen als rahmensetzende Plane der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG.
Eine SUP wird insoweit erforderlich, falls der Larmaktionsplan eine Festlegung fir ein UVP
pflichtiges Vorhaben trifft oder flir Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglich-
keitsprufung oder Vorprufung des Einzelfalls bedurfen, einen Rahmen setzt.

Die Prifung und Entscheidung ob eine SUP durchzufiihren ist, obliegt der Behoérde, die fir die
Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist gegebenenfalls kein selbst-
stéandiges Verfahren, sondern ein unselbststandiger Bestandteil des Verfahrens zur Larm-
aktionsplanung.

In Bezug auf die Mallnahmen zum Schienenverkehrslarm wird auf das derzeit laufende Plan-
feststellungsverfahren zum Ausbau der Rheintalbahn zurtickgegriffen. Im Zuge der Planfest-
stellung fur die derzeitige Antragstrasse A3 wird eine UVP durchgefiuhrt. Diese ware auch
zwingender Verfahrensbestandteil bei Planung bzw. Feststellung des Guterverkehrstunnels.
Somit wird auf eine SUP im Zuge des Larmaktionsplans verzichtet.

Im Zusammenhang mit den angedachten Larmminderungsmafnahmen zum StralRenverkehr ist
nach derzeitiger Sicht keine SUP nétig.
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12 Verfahren

121 Einbeziehung der politischen Gremien

Die Einbeziehung der politischen Gremien (s. Abbildung 6, 7. Schritt) erfolgt verfahrens-
begleitend kontinuierlich durch entsprechende Vorlagen und Beschlisse.

Mit der Vorlage ,Umgebungslarmrichtlinie — Sachstandsbericht zum Verkehrlichen Bereich®
(Drucksache-Nr. 62/07) wurde der Umweltausschuss am 27.06.2007 und der Verkehrsaus-
schuss am 02.07.2007 Uber die Larmkartierung im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie
informiert.

Die Vorlage ,Umgebungslarmrichtlinie - 2. Sachstandsbericht zum verkehrlichen Bereich®
(Drucksache-Nr. 156/07) gab dem Verkehrsausschuss am 14.11.2007 und dem Umweltaus-
schuss am 28.11.2007 weitere Informationen zum Thema Umgebungslarmrichtlinie.
Insbesondere wurde das Verfahren zur Aufstellung eines Aktionsplans beraten.

Der Gemeinderat fasste in seiner Sitzung am 17.12.2007 den 'Aufstellungsbeschluss fir die
Erstellung eines Larmaktionsplans' (Drucksache-Nr. 187/07).

Am 21.07.2008 beschloss der Gemeinderat, fir die erstmalige Erstellung des Larmaktionsplans
die Auslésewerte LNight = 60 dB(A) (L&rmindex Uber 8 Stunden, 22-6 Uhr) und LDEN = 70
dB(A) (Larmindex Uber 24 Stunden, 0-24 Uhr) entsprechend der Empfehlung des Umwelt-
ministeriums Baden-Wdrttemberg zu verwenden. Die Vorlage trug den
Namen,Larmaktionsplanung — Teil 1: Grobanalyse und erste Beurteilung® (Drucksache-Nr.
55/08) und wurde zuvor im Verkehrsausschuss am 30.06.2008 beraten.

In der Vorlage ,Larmaktionsplanung - Teil 2: Manahmenvorschlage® (Drucksache- Nr. 34/09)
wurde am 29.04.2009 im gemeinsamen Verkehrs- und Umweltausschuss der aktuelle
Sachstand, das weitere Vorgehen und denkbare MalRnahmenvorschlage nach dem bisherigen
Stand der Diskussion fiir die einzelnen Aktionsbereiche vorgestellit.

In der Gemeinderatssitzung am 27.07.2009 wurde auf der Grundlage der Vorlage
"Larmaktionsplan — Teil 3: Offenlagebeschluss” die Auslegung des Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen.

Auf der Grundlage der Vorlage 'Larmaktionsplan - Teil 4: Beschluss des Larmaktionsplans
Offenburg 2009', beschloss der Gemeinderat der Stadt Offenburg am 14.12.2009 den
Larmaktionsplan 2009 Stadt Offenburg.
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12.2 Einbeziehung der Offentlichkeit

Im Hinblick auf die Beteiligung der Offentlichkeit orientiert sich die Stadt Offenburg am
Verfahren der Bauleitplanung (s. Abbildung 6, 8. Schritt). Die Offentlichkeit wurde regelmaRig in
der ortlichen Presse Uber den aktuellen Sachstand informiert. Jede Ausschusssitzung fand
Offentlich statt, so dass jede Bulrgerin und jeder Birger teilnehmen konnte. Zudem wurde im
Offenblatt (Amtsblatt), das an alle Haushalte verteilt wird, (iber den aktuellen Stand berichtet.

Der Entwurf des Larmaktionsplans 2009 wurde fir die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt
Die Auslegung erfolgte im Zeitraum vom 14.09.-11.10.2009. In diesem Zeitraum konnte der
Larmaktionsplan mit sdmtlichen Anlagen im Technischen Rathaus eingesehen werden Zudem
wurde der Entwurf des Larmaktionsplans Offenburg 2009 auf der Internetseite der Stadt
Offenburg (www.offenburg.de) veréffentlicht. Wahrend der Auslegung wurden drei
Anhdrungstermine (16.09., 18.09. und 28.09.2009) durchgefiuhrt. An diesen Terminen
beantwortete fachkundiges Personal samtliche Fragen rund um den Larmaktionsplan Offenburg
2009 und unterstiitze beim Formulieren von Anregungen und Bedenken. Samtliche zum
Entwurf des Larmaktionsplans schriftlich eingereichten Anregungen und Bedenken wurden
ausgewertet und abgewogen. Sie flossen in die Beschlussvorlage 'Larmaktionsplan - Teil 4:
Beschluss des Larmaktionsplans Offenburg 2009', Drucksache-Nr. 136/09 ein, die der
Gemeinderat am 14.12.2009 beschloss. Die Birgerinnen und Biirger erhielten im Nachgang
zum Beschluss des Larmaktionsplans 2009 eine schriftliche Riickmeldung Uber das, was der
der Gemeinderat in Bezug auf ihre jeweiligen Anregungen beschlossen hat und wie das weiter
Vorgehen diesbezuglich sein soll.

Verfahrensbegleitend wird seit Herbst 2007 auf der Offenburger Internetseite kontinuierlich
aktuelle Informationen rund um den Larmaktionsplan veréffentlicht. Der durch den Gemeinderat
verabschiedete Larmaktionsplan 2009 ist im Internet unter www.offenburg.de abrufbar.

12.3 Einbeziehung der Trager o6ffentlicher Belange, Behérden und Verbande und
MaRnahmentrager

Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Trager offentlicher Belange und die
zustandigen Behorden einzubinden. (s. Abbildung 6, 9. Schritt). Diese Einbindung ist von
groRer Bedeutung, da gemaR § 47 Abs. BImSchG die Mallnahmen in Larmaktionsplanen durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager oOffentlicher Verwaltung
nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Daher ist
erforderlich insbesondere mit den Behorden, die letztlich fir die Umsetzung von
Larmminderungsmaflinahmen zustandig sind, die Malnahmen abzustimmen, um so eine
tatsachliche Realisierung der in Larmaktionsplan festgelegten Malnahmen zu erreichen.

Die Stadt Offenburg befindet sich hinsichtlich eines mdglichen Giterzugtunnels mit der
Deutschen Bahn im Zuge des Planfeststellungsverfahrens in Abstimmung.

Die Trager offentlicher Belange, Behorden, Verbande, Institutionen, angrenzende Gemeinden,
Ortsverwaltungen und Birgervereine wurden im August 2009 schriftlich darauf aufmerksam
gemacht, dass sie im Rahmen der Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans Offenburg
2009 die Maglichkeit haben, Anregungen und Bedenken in das Verfahren einzubringen.
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124 Protokoll der 6ffentlichen Anhoérung

Wahrend der formellen Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans Offenburg 2009 fanden
drei Anhorungstermine statt. Die Blrgerinnen und Blrger hatten am 16.09., am 18.09. und am
28.09.2009 die Moglichkeit, ganztagig Fragen rund um das Thema Larmaktionsplan zu stellen.
Dieses Angebot wurde im Offenblatt (Amtsblatt), das an alle Haushalte verteilt wird, und der
Tagespresse im Vorfeld verdffentlicht. Fachkundiges Personal beantwortete die Fragen und
unterstitzte beim Formulieren von schriftlichen Anregungen und Bedenken. Die inhaltlichen
Ruckfragen konnten samtlich wahrend der Anhoérungstermine beantwortet werden. Die
wahrend der Anhdrungstermine vorgebrachten Anregungen und Bedenken wurden seitens der
Birgerinnen und Birger schriftlich eingereicht. Diese wurden in der Beschlussvorlage
'‘Larmaktionsplan - Teil 4: Beschluss des Larmaktionsplans Offenburg 2009', Drucksachen-Nr.
136/09 protokolliert, ausgewertet und abgewogen. Zudem wurde eine Empfehlung der
Verwaltung zum weiteren Vorgehen angefugt. Der Gemeinderat fasste am 14.12.2009 einen
Beschluss zu dieser Vorlage, die im Internet unter www.offenburg.de abzurufen ist.

Im Nachgang zum Beschluss des Larmaktionsplans 2009 erhalt jede Birgerin und jeder
Burger, die/der Anregungen und Bedenken eingebracht haben, eine schriftliche Rickmeldung
der Stadt; iber den Gemeinderatsbeschluss in Bezug auf ihre Anregungen und Bedenken
sowie das weitere Vorgehen.

12.5 Meldung liber die Ergebnisse zum Larmaktionsplan Offenburg 2009

Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung werden nach dem Beschluss des Larmaktionsplans
2009 durch den Gemeinderat an die LUBW gemeldet.
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12.6 Verfahrensvermerke

Der Beschluss zur Aufstellung des Larmaktionsplans 2009 gemaf § 47 d BImSchG wurde vom
Gemeinderat der Stadt Offenbug am 17.12.2007 gefasst.

Der Entwurf zur Auslegung des Larmaktionsplans 2009 in der Fassung vom 01.07.2009 wurde
vom Gemeinderat der Stadt Offenburg in seiner Sitzung am 27.07.2009 gebilligt und die
Auslegung beschlossen.

Die o¢ffentliche Auslegung des vom Gemeinderat der Stadt Offenburg gebilligten Entwurfs des
Larmaktionsplans 2009 in der Fassung vom 01.07.2009 hat in der Zeit vom 14.09.2009 bis
11.10.2009 stattgefunden. Ort und Zeit der 6ffentlichen Auslegung wurde am 05.09.2009 im
'Offenblatt’ ortstblich bekannt gemacht.

Die Anhoérung der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplans 2009 in der Fassung vom
01.07.2009, gemal § 47 d, Abs. 3 BImSchG hat am 16.09., am 18.09. und am 28.09.2009
stattgefunden. Ort und Zeit der Ooffentlichen Anhdrung wurde am 05.09.2009 und am
19.09.2009 im 'Offenblatt’ ortslblich bekannt gemacht. Die eingegangen Anregungen zum
Larmaktionsplan 2009 wurden in der Beschlussvorlage Drucksache 136/09 entsprechend
protokolliert und ausgewertet.

Die Beteiligung der Behérden zum von der Stadt Offenburg gebilligten Entwurf des
Larmaktionsplans 2009 in der Fassung vom 01.07.2009 hat in der Zeit vom 05.08. bis
11.10.2009 stattgefunden

Der Beschluss des Larmaktionsplans 2009 wurde vom Gemeinderat der Stadt Offenburg am
14.12.2009 gefasst.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit (iber die getroffenen Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit gemal §47d, Abs.3 BImSchG erfolgt im Anschluss an den Beschluss des
Larmaktionsplans 2009 in Form einer schriftlichen Benachrichtigung.

Offenburg, den .............ccceues

Edith Schreiner
Oberbiirgermeisterin

Der Larmaktionsplan 2009 der Stadt Offenburg ist verdffentlicht unter www.offenburg.de.

Im Januar 2010 wird die Meldung der Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2009 der Stadt
Offenburg an die Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg -
LUBW als hierflir benannten zustandige Stelle erfolgen.

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_091214 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de

143



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

13 Zusammenfassung des Liarmaktionsplans Offenburg 2009

Die Zusammenfassung des Larmaktionsplans erfolgt in einem separaten Dokument.
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