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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans werden die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fur Erneuerung des Gebaudebestands im Baublock Okenstra-
Be, Rheinstralle, Von-Rienecker-Stral3e, Birklinstrae in Offenburg geschaffen.
Geplant sind finf Geschosswohnungsbauten.

Im Plangebiet sind nach den vorliegenden Larmkarten relevante Verkehrs-
larmeinwirkungen durch den StraRenverkehr auf der Okenstral3e und durch den
Schienenverkehr auf den Bahnstrecken in rund 180 m Entfernung o6stlich des
Plangebiets zu erwarten.

Als Grundlage fur die weiteren Planungen sind die Verkehrslarmeinwirkungen auf
die geplante Wohnbebauung zu prognostizieren und zu beurteilen. Auf der
Grundlage der prognostizierten Verkehrslarmeinwirkungen sind erforderliche
Schallschutzmaf3nahmen und entsprechende Festsetzungsvorschlége abzuleiten

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Schienenverkehrszahlen, Ubermittelt durch das Verkehrsdatenmanagement
der Deutschen Bahn AG am 14.01.2020;

e Lageplan 5 Baukoérper, Stand: 20.03.2020, tbermittelt durch den Auftragge-
ber am 23.04.2020;

¢ Luftbilder des Plangebiets und die Umgebung, Stand: 25.06.2020, Ubermittelt
durch den Auftraggeber am 25.05.2020;

e Kataster mit Hohenmodell fiir das Plangebiet und die Umgebung, Gbermittelt
durch den Auftraggeber am 25.05.2020;

o Verkehrszéhlung Knotenpunkt RheinstralRe/ OkenstraRe in Offenburg, Blro
INOVAPLAN GmbH Karlsruhe, Stand: 12.02.2020, Gbermittelt durch den Auf-
traggeber am 25.05.2020;

e Entwurf Bebauungsplan Nr. 167 ,Baublock OkenstrafRe, Rheinstral3e, Von-
Rienecker-StraRe, BirklinstraRe“, Stand: 07.05.2020, Ubermittelt durch den
Auftraggeber am 25.05.2020;

e Entwurf Textliche Festsetzungen und drtliche Bauvorschriften zum Bebau-
ungsplan Nr. 167 ,Baublock OkenstraBe, RheinstraRe, Von-Rienecker-
Stral3e, BurklinstraBe®, Stand: 22.04.2020; Ubermittelt durch den Auftragge-
ber am 25.05.2020;

e Entwurf Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 167 ,Baublock Okenstral3e,
Rheinstral3e, Von-Rienecker-Stral3e, Birklinstrale”, Stand: 29.04.2020,
Ubermittelt durch den Auftraggeber am 25.05.2020;
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e Stadtebaulicher Entwurf B-Plan Nr. 167 ,Baublock Okenstralle, Rheinstralie,
Von-Rienecker-StralRe, BirklinstralRe”, Stand: 03.09.2020, tUbermittelt durch
den Auftraggeber am 03.09.2020.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen

erfolgt nach:

o DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden die folgenden
Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezogen:

e VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1. Mindestanforderungen®, Juli
2016 [DIN 4109-1];

e DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen®, Juli 2016 [DIN 4109-2];

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien” -
»<Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen — RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90].

1.4 Anforderungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden anhand
der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt.

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Mit der Einhaltung der Orientierungswerte soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
.Mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erflillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete Larmschutzmalinahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden.
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Die malR3geblichen Immissionsorte befinden sich an den geplanten Geschoss-
wohnungsbauten innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr.167
mit der Schutzwuirdigkeit eines Allgemeinen Wohngebiets.
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|2 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Kfz-Verkehr auf der ost-
lich verlaufenden Okenstrale und der sudlich verlaufenden RheinstraBe sowie
durch die im Osten verlaufenden Schienenstrecken 4000, 4280, 4263 sind zu
prognostizieren und zu beurteilen. Die Lage der StraRen und Schienenstrecken
zum Plangebiet ist in Abbildung 1 dargestellit.

Abbildung 1: Lageplan Plangebiet

2.1 Emissionsberechnung
Stral3e

Die Berechnung der Straf3enverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten Stral3enabschnitten der Okenstral3e und der Rheinstral3e erfolgt
auf der Grundlage der durch das Biro INOVAPLAN GmbH ermittelten Verkehrs-
daten.

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit werden fir die Okenstral3e und die Rhein-
straRe 50 km/h fur Pkw und Lkw angesetzt. Die nach RLS-90 berechneten Ver-
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kehrslarmemissionspegel fiir den Tag und die Nacht sind in der folgenden Tabel-
le aufgefuhrt.

Tabelle 2: Emissionsberechnung - StralRen

StralRe DTV M Tag M Nacht PTag PNacht Vmax LmeT LmeN
[Kfz/24n] ] | (% | [kmih] | [dBA)] | [dB(A)]
Okenstrale 10.500 | 6154 80,5 3,2 3,3 50 60,9 52,1
Rheinstralle Westen | 3.330 196,1 23,0 2,6 2,7 50 55,6 46,4
Rheinstra3e Osten 4.020 237,9 26,6 3,6 4,2 50 57,0 47,8

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M taginacht =mafigebliche stiindliche Verkehrsstéarke; p raginacnt = maRgebender Lkw-
Anteil; vmax = Hochstgeschwindigkeit; Lm e T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Zuschlage fur Steigungen und Gefalle sowie fur die Lichtsignalanlagen werden
im digitalen Gelandemodell ermittelt und bei den Ausbreitungsberechnungen
bertcksichtigt.

Schiene

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den Anfor-
derungen der Schall 03 auf der Grundlage der durch das Verkehrsdatenma-
nagement der Deutschen Bahn AG fiir den Streckenabschnitt der Strecken 4000,
4280 und 4263 angegebenen Zugdaten und Streckenparametern fir das Prog-
nosejahr 2030. GemalR Schall 03 werden fir die Bahnstrecken die in der folgen-
den Tabelle dargestellten Emissionspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum be-
rechnet:
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Abbildung 2: Emissionspegel Bahnstrecken

QU Strecke 4000 Offenburg N - Offenburg Gleis: 4000 Richtung: Offenburg Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-  Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1| GZ-E 3,0 - 100 734 B 76,1 60,2 | 356 - - —
2 | RB-ET 66,0 10,0 160 208 B 835 | 657 | 640 | 783 60,5 | 589
3| ICE 32,0 4.0 160 336 - 846 | 659 | 56,1 786 | 599 | 50.1
Gesamt 101,0 140 — = = 874 69,4 64.7 815 63,2 59.4 |
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardtahrbahn — = = = =
QU Strecke 4280 Cleis: 4280 Richtung: Offenburg Hbf Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m Om 4m 5m
4 | 4280_GZ-E_1 28,0 6,0 100 734 N 85,8 69,9 45,3 82,2 66,3 aM9,7
5 | 4280_GZ-E_2 3,0 - 120 734 - 773 61,0 | 396 - - -
6 | 4280_ICE_1 33,0 4,0 250 400 23 859 [ 70,1 67.0 | 798 | 64,0 | 60,8
7 | 4280_ICE_2 33,0 4,0 250 717 B 878 | 709 | 670 | 816 | 648 | 608
8 | 4280 RE-E 64,0 8.0 160 125 - 834 | 684 | 59.1 773 62,4 | 53,1
- | Gesamt 161.0 220 — = = 922 76,1 70,3 86,6 70,6 64.2
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardtahrbahn — = = = =
QU Strecke 4000 Richtung Offenburg Nord Gleis: 4000 Richtung: Offenburg Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m Om 4m 5m
9 | 4000_GZ-E_1 80,0 97,0 100 734 N 90,4 74,5 49,9 942 78,3 53,7
10 | 4000_GZ-E_ 2 8,0 10,0 120 734 - 815 | 652 | 439 | 855 | 69,2 | 478
11 | 4000_RB_ET 66,0 10,0 160 203 23 835 | 657 | 640 | 783 60,5 | 589
12 | 4000_IC-E 32,0 4.0 160 336 & 846 | 659 | 56,1 786 | 59,9 | 50,1
- Gesamt 186,0 121.0 e s = 924 | 759 | 649 | 950 | 79.0 | 60.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn — . - —
QU Strecke 4263 Gleis: 4263 Richtung: Offenburg Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
13 | 4263 GZ-E 46,0 9.0 80 734 = 86,8 71,6 42,7 82,7 67,5 38,6
Gesamt 46.0 9.0 - - - 868 | 716 | 427 | 827 | 675 | 386 |
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardtahrbahn - - - = = N

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemalR RLS-90 und
Schall 03 auf der Grundlage der 0.a. Emissionspegel durch Simulation der Schal-
lausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir
die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schall-
quellen und Immissionsorten, Héhenverhéltnisse, Schallhindernisse im Ausbrei-
tungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). In den Berechnungen werden die
bestehenden Larmschutzwande entlang der Gleisanlagen mit einer Hohe von
3 m bericksichtigt. Die Lage der Larmschutzwande ergibt sich aus der Umge-
bungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes (2017).

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fur freie Schallausbreitung im Plangebiet
in einem Raster flachig in 2,4 m (Hohe EG), 5,2 m (H6he 1.0G), 8,0 m (H6he 2.
OG) und 10,8 m (Hohe 3. OG) Uber Grund fur den Tag- und Nachtzeitraum be-
rechnet (vgl. Karte 1 und Karte 2).

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden auRerdem unter Bertck-
sichtigung einer moglichen Bebauung gemal den Ubermittelten Bebauungskon-
zepten fur folgende zwei Varianten geschossweise berechnet:
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e Variante 1: offene Bebauung entlang der Rheinstral3e, Gebaude verfligen
uber 3 — 4 Stockwerke (vgl. Karte 3 und Karte 4);

e Variante 2: geschlossene Bebauung entlang der Rheinstral’e, Gebaude
verfliigen Uber 4 — 5 Stockwerke, Stellplatze im Erdgeschoss von Haus 1
(vgl. Karte 5 bis Karte 7).

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind jeweils fur den Tag- und Nachtzeit-
raum dargestellt. Fassaden, an denen der Orientierungswert der DIN 18005
Uberschritten wird, sind in den Karten hervorgehoben.
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2.3 Beurteilung

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientierungs-
werte der DIN 18005 beurteilt. Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fir freie
Schallausbreitung im Plangebiet, d.h. ohne Berlcksichtigung geplanter Baukor-
per fur Freifeldpunkte innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans be-
rechnet. Zudem werden die Verkehrslarmeinwirkungen unter Berucksichtigung
der geplanten Baukdérper gemafd den vorliegenden Bebauungskonzepten fir fol-
gende zwei Varianten berechnet und beurteilt:

e Variante 1: offene Bebauung entlang der Rheinstrafl3e, Gebaude verfligen
uber 3 — 4 Stockwerke;

e Variante 2: geschlossene Bebauung entlang der Rheinstral3e, Gebaude
verfuigen Uber 4 — 5 Stockwerke, Stellplatze im Erdgeschoss von Haus 1

Freie Schallausbreitung

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag werden bei freier Schallausbreitung Verkehrslarmeinwirkungen zwischen
59 dB(A) am westlichen Rand und 74 dB(A) am dstlichen Rand des Plangebiets
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) am Tag fur
Allgemeine Wohngebiete wird im gesamten Plangebiet Uberschritten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

Im Nachtzeitraum werden bei freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets
Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 56 dB(A) am westlichen Rand und 66 dB(A)
am 0Ostlichen Rand des Plangebiets prognostiziert. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) in der Nacht wird im ge-
samten Plangebiet tberschritten.

Bebauung geméald Konzept,

Variante 1 — offene Bebauung entlang der Rheinstral3e

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag werden im Osten des Plangebiets an Haus 5 Verkehrslarmeinwirkungen
von bis zu 74 dB(A) an der strallenzugewandten Fassade berechnet. Der Orien-
tierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird deut-
lich um bis zu 19 dB(A) Uberschritten. An der stral3enabgewandten Gebaudeseite
werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) prognostiziert. Der
Orientierungswert der DIN 18005 wird um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Haus 5
verflgt uber keine Geb&audeseite, an der der Orientierungswert der DIN 18005
von 55 dB(A) eingehalten wird.
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An den geplanten Gebauden entlang der RheinstralRe (Haus 2, Haus 3, Haus 4)
werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 69 dB(A) an den stral3enzuge-
wandten Gebaudeseiten berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird deutlich um bis zu 14 dB(A) Uber-
schritten. An den stralRenabgewandten Fassaden werden Verkehrslarmeinwir-
kungen von bis zu 61 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005
wird um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Haus 2 und Haus 3 verfiigen tber jeweils
eine, Haus 4 verfugt Uber keine Gebaudeseite, an der der Orientierungswert der
DIN 18005 von 55 dB(A) eingehalten wird.

Im Nordwesten des Plangebiets werden an Haus 1 Verkehrslarmeinwirkungen
von bis zu 55 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) wird gerade eingehalten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht werden an Haus 5 an der Okenstral’e Verkehrslarmeinwirkungen
von bis zu 65 dB(A) an der straBenzugewandten Gebaudeseite berechnet. Der
Orientierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird
deutlich um bis zu 20 dB(A) Uberschritten. An der strallenabgewandten Gebau-
deseite von Haus 5 werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 56 dB(A) prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird deutlich um bis zu 11 dB(A)
Uberschritten.

An den geplanten Gebauden entlang der RheinstralRe (Haus 2, Haus 3, Haus 4)
werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 61 dB(A) an stral3enzugewandten
Fassaden prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Allgemeine
Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 16 dB(A) Uberschritten. An den stra-
Renabgewandten Gebaudeseiten werden Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird deutlich um bis zu
10 dB(A) Uberschritten.

Im Nordwesten des Plangebiets werden an Haus 1 Verkehrslarmeinwirkungen
von bis zu 54 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Allge-
meine Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A) deutlich tGberschritten.

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) an
allen Fassaden der geplanten Gebaude tberschritten.

Bebauung gemalR Konzept,

Variante 2 — geschlossene Bebauung entlang der Rheinstrale

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag werden an der strallenzugewandten Fassade des im Osten geplanten
Gebaudes (BA 2) Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 73 dB(A) berechnet. Der
Orientierungswert der DIN 18005 fiur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird
deutlich um bis zu 18 dB(A) Uberschritten. An der strallenabgewandten Gebau-
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deseite werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) prognosti-
ziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.
Das im Osten des Plangebiets geplante Gebaude verflgt Uber keine Gebau-
deseite, an der der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) eingehalten
wird.

An dem geplanten Gebauden an der Rheinstralle (Haus 1) werden Verkehrs-
larmeinwirkungen von bis zu 69 dB(A) an den strallenzugewandten Gebaudesei-
ten berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) wird deutlich um bis zu 14 dB(A) Uberschritten. An den straRenab-
gewandten Fassaden werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 61 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird um bis zu 6 dB(A) Uber-
schritten. Haus 1 verfligt an der nordwestlichen Geb&audeseite Uber Fassadenab-
schnitte, an denen der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) eingehal-
ten wird.

An dem sidwestlich geplanten Gebaude (BA 3) werden Verkehrslarmeinwirkun-
gen von bis zu 66 dB(A) an der der Rheinstrale zugewandten Fassade prognos-
tiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird um bis zu
11 dB(A) Uberschritten. An der Nordfassade dieses Gebaudes und an der West-
fassade im Staffelgeschoss wird der Orientierungswert eingehalten.

An dem im Nordwesten des Plangebiets geplanten Gebaudes (BA 4) werden
Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 55 dB(A) im 1. OG bis zum 3.0G berech-
net. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) wird gerade eingehalten. Im Staffelgeschoss werden Verkehrslarmein-
wirkungen von bis zu 57 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005
von 55 dB(A) wird um bis zu 2 dB(A) Uberschritten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht werden an dem geplanten Gebaude an der Okenstral3e (BA 2) Ver-
kehrslarmeinwirkungen von bis zu 65 dB(A) an der strallenzugewandten Gebau-
deseite berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine Wohn-
gebiete von 45 dB(A) wird deutlich um bis zu 20 dB(A) uberschritten. An der
stralRenabgewandten Gebaudeseite werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis
zu 56 dB(A) prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 wird deutlich
um bis zu 11 dB(A) tUberschritten.

An dem geplanten Gebauden an der Rheinstral’e (Haus 1) werden Verkehrs-
larmeinwirkungen von bis zu 61 dB(A) an stralBenzugewandten Fassaden prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 flr Allgemeine Wohngebiete von
45 dB(A) wird um bis zu 16 dB(A) Uberschritten. An den stralenabgewandten
Gebéaudeseiten werden Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) berechnet. Der
Orientierungswert der DIN 18005 wird deutlich um bis zu 11 dB(A) Uberschritten.

An dem im Sudwesten geplanten Gebaude (BA 3) werden Verkehrslarmeinwir-
kungen von bis zu 58 dB(A) an der der Rheinstral3e zugewandten Fassade prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird um bis zu
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13 dB(A) uberschritten. An den ubrigen Fassaden werden Beurteilungspegel von
bis zu 56 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert wird um bis zu 11 dB(A) tber-
schritten. An der Westfassade werden im Staffelgeschoss Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel von bis zu 45 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005
wird gerade eingehalten.

An dem im Nordwesten des Plangebiets geplanten Gebaude (BA 4) werden Ver-
kehrslarmeinwirkungen von bis zu 57 dB(A) an der 6stlichen Gebaudeseite be-
rechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von
45 dB(A) wird deutlich um bis zu 12 dB(A) uUberschritten. In Héhe des 3. und 4
OG werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 45 dB(A) berechnet. Der
Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird gerade eingehalten.

Die hohen Verkehrslarmeinwirkungen v.a. im Osten des Plangebiets sind auf die
Verkehrsbelastung auf der Okenstraf3e zurtickzuftihren.

Zum Schutz von innerhalb des Allgemeinen Wohngebiets zuldssigen stéremp-
findlichen Nutzungen sind aufgrund der prognostizierten Uberschreitungen des
Orientierungswertes SchallschutzmaRhahmen erforderlich.

Aufgrund der ortlichen Verhéltnisse sind wirksame aktive Schallschutzmal3nah-
men zur Abschirmung der Verkehrsgerausche nicht mdglich. Der erforderliche
Schallschutz ist durch passive SchallschutzmalRnahmen sicherzustellen.

2.4 Schallschutzkonzept

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz sind im Regelwerk der DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau“ definiert. In der Verwaltungsvorschrift Techni-
sche Baubestimmungen des Landes Baden-Wirttemberg wird die Anwendung
der DIN 4109 in der Fassung vom Juli 2016 vorgeschrieben. Daher werden die
Anforderungen nach der in Baden-Wirttemberg eingefiihrten DIN 4109:2016
bemessen.

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Juli
2016) definiert Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen
von Gebauden unter Bericksichtigung unterschiedlicher Raumarten oder Nut-
zungen. Die Anforderungen sind abhangig von den Larmpegelbereichen, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Die Larmpegelbereiche werden vom
.mafdgeblichen Aul3enlarmpegel” abgeleitet. Dieser mal3gebliche AufRenlarmpe-
gel ist gemal Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2:
Rechnerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen® (Juli 2016) unter Be-
riicksichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Stral3enverkehr, Schienenver-
kehr, Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Verkehrs-
larm wird der ,maRgebliche Aulzenlarmpegel* ermittelt, in dem zu dem errechne-
ten Verkehrslarmbeurteilungspegel 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
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ergibt sich der mafRgebliche AulRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A). Bezogen auf den Gewerbelarm wird nach DIN 4109-2 im Regelfall als
.mafgeblicher AuRenlarmpegel* der nach der TA Larm fur die jeweilige Ge-
bietskategorie geltende Tag-Immissionsrichtwert angesetzt. In dem im Bebau-
ungsplan vorgesehenen Allgemeinen Wohngebiet betragt der Tag-
Immissionsrichtwert 55 dB(A).

Die Larmpegelbereiche werden fir freie Schallausbreitung im Plangebiet in der
Nacht ermittelt und sind in Karte 8 dargestellt. In Karte 9 (Variante 1) und Karte
10 (Variante 2) sind fur die gemal vorliegenden Bebauungskonzepten geplanten
Gebaude die mafligeblichen Aufllenlarmpegel unter Bericksichtigung der Ab-
schirmwirkung der geplanten Bebauung dargestellt.

Festsetzungsvorschlag:

Zum Schutz vor AuRenlarm fir Aul3enbauteile von Aufenthaltsraumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau - Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Juli 2016, einzuhalten. Die erfor-
derlichen resultierenden Schalldamm-MalRe der Aufienbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Juli 2016) aus den in der Tabelle aufgefiihrten Larmpegelbe-
reichen. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche ist der Planzeichnung zu ent-
nehmen. Nach auf3en abschlielende Bauteile von schutzbedirftigen Raumen
sind so auszufiihren, dass sie die folgenden resultierenden Schallddmm-Mafl3e
aufweisen:

Larmpegelbereich MaBg?bllcher erforderliches resultierendes S.chglldamm-MaB R'w,ges
AuRenlarmpegel des AuRBenbauteils in dB
Bettenraume in Aufenthaltsrdume in Burordume
Krankenanstalten Wohnungen, Uber- und ahnli-
und Sanatorien nachtungsraume in ches
Beherbergungsstatten,
UnterrichtsrAume und
ahnliches
\% 66 bis 70 45 40 35
\% 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 b 50 45
b Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzu-
legen

Die Tabelle ist ein Auszug aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforde-
rungen®, Juli 2016, Tabelle 7 (Hrsg.: DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.)

Die erforderlichen Schalldamm-MalRe sind in Abhangigkeit vom Verhdltnis der
gesamten AulRenflache eines Raumes zur Grundflache des Raumes nach
DIN 4109-2 (Juli 2016), Gleichung 33 zu korrigieren.

Fur Schlafraume und Kinderzimmer, die lediglich Giber Fenster an Fassadenab-
schnitten verfligen, an denen die Orientierungswerte der DIN 18005 im Nacht-
zeitraum Uberschritten werden, ist durch den Einbau von Liftungseinrichtungen
fur ausreichende Bellftung zu sorgen.
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Es kdénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere gegeniber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen — geringere
Schalldamm-Male erforderlich sind.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
génglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fiir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Ubernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht ibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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